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SCOT et PLUI: quels impacts pour le développement économique?
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La ligne directrice du SCOT (2013):

PROMOUVOI R UNE DI VERSI FI CATI ON DES ACTI VI TES £CONOMI QUES,

€ Les activités économiques se sont -elles diversifiées?

€ Le bassin -tvikéeepdrad? a

Remarque m®t hodol ogi que: ®t ude du

ti ssu ®conomique prive +

int®gration donn®es d



OBJECTIF

CIBLE

RESULTAT

Un tissu industriel spécialisé et concentré sur CSA=

e3 objectifs

envi sag®s |

DIVERSIFIER LE TISSU INDUSTRIEL

oOr s

de | d®I abor

DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQL

Développement des activités

tertiaires

Depuis 2012:
A NATURAULIN: diversification de ses
activit®sa 7 empl oi g

AECOSTUB2ALR: & 15 e mg

A Energie renouvelable: Unités de
méthanisation.

PROJET: H2V 4180 sal

W 62 établissements en 2015 (64 en 2009)
Y Pasdd®mer gence ddune
taille moyenne

oi s.

ari ®s ter me

Source: Données INSEE

Détails slide suivante
ndustrie de




Evolution du nombre d'emplois et d'établissements par
secteur, entre 2010 et 2015
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C
Industrie

m Ezblissements 2015

DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQUE

b LA SPHERE PRESENTIELLH

ve

Développer les activités tertiaireg

X une augmentation notable du nombre
dd®t abl i snsieassenti¢llament
des établissements de 0 salariés.

W E Perte globale de 159 emplois.

PROJETEN COURS:
Poled 6 ®c o n o mi et sdidaicei al e
/ Abbaye du Valasse (14 bureaux): espaces
coworking février 2019
®

|
Construction Tertiaire

® Emplois 2006 = Emplois 2015
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OBJECTIF

CIBLE

RESULTAT

Un tissu industriel spécialisé et concentré sur CSA=
e3 cibles envisag®es | ors de | 0®l abor at

DIVERSIFIER LE TISSU INDUSTRIEL DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQL

Développement des activités

tertiaires

e A ce stade, la diversification des activités économiques
sur | e territoire nodest pas




Bassin daemel ddéinfluence doéun p?tl e

Un territoire est bas CSA: bassin

THE MBS 05 RS X 57 % des actifs occupés
occupés réside et travaille sur

o e résidant sur CSay travaillent

2- Les établissements peuvent X 67% des emplois de CSa

trouver la majorité de la main sont pourvus par des habitants
d'"Tuvre sur ce territoire

e CSa toujours bassin doéempl oi é

ddemp Bassin

®conomi que.

doempl oi

W en 2010, 62%des actifs

occupés résidant sur CSay
travaillent. 64% en 2006

W en 2010 et 2006:  69%
des emplois de CSasont
pourvus par des habitants

MAIS connait une perte de vitesse, accélérée sur la période 2010 -2015

L6®quilibre entre emploi et
Depuis, | 06®cart se creuse et sobest
ddune perte E olIPsl@mploisentree2010 et 2015.

26/04/2019

popul ation active r®sident
accentu® durant
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Au-dela de la ligne directrice, des objectifs sectoriels :

-
-
©
@
®

MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT,

DEVELOPPER LES ACTIVITES DE LOGISTIQUE

FACILITER |81 MPLANTATI ON DES SERVICES AUX ENTREPF
SOUTENIR LE DEVELOPPEMENT DE L6ARTI SANAT

MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE, RESPECTEE ET RESPECTUEUSE
DEFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTUREE ET HIERARCHISEE

POURSUI VRE LA STRUCTURATI ON DOUNE OFFRE TOURI STI |

1.Quell e ®volution du secteur au regar
2.Quels besoins en matiere de developpement économique ?

26/04/2019
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MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT

DEVELOPPER LES ACTIVITES DE LOGISTIQUE

FACI LI TER | 01 MPLANTATI ON DES

1.Quell e ®volution des secteurs au regd
2.Quels besoins en matiere de developpement économique ?

26/04/2019 Communaut ® doéaggl om®r ati on Caux vall ®



[ Zones ddactiyv
M Tissu industriel

Foncier de ZA occupé par des activités industrielles: 838 ha

1-Quelle évolution du tissu économique?

Une fragilisation de ce secteur

A Une d®sindustrialisation qui
A entre 2010 et 2015:
E - 1127 emplois

E -14 établissements

Une industrie toujours spécialisée et structurante sur CSA:

A 6674 emplois industriels en 2015, soit 26%ades emplois

A 301 établissements dans le secteur industriel.

A Principales filieres: industrie chimique et raffinage (=32 %
des emplois industriels), aéronautique (REVIMA)

A Un secteur toujours concentré: 2 groupes concentrent:
3410%des emplois de CSA.

e Dépendance de ce secteur de quelques entreprises.

€  Poursuivre la diversification du tissu économique

€  Valoriser et développer le savoir -faire industriel, accueil

de projets pilotes taborant, | e

plastique v®g®tal ,h é

Communaut ® ddédaggl om®r ati on Caux vall ®e dléd



1-Quelle évolution du tissu économique?

Des activit®s de |l ogistiques
A 1154 emplois
A 51 établissements en 2015

Mais a renforcer au regard des objectifs de la DTA:
A D +5 établissements entre 2010 et 2015

A Projet: accueil ddactivit®
Panhard.

€ Enjeu de diversification des activités de logistiques.
Renforcer notamment la logistique a valeur ajoutée?

€  Poursuivre et renforcer les coopérations
interterritoriales> Participer = | d hi nter | anc
Havrais: d®mul tiplier | d6off
le poids du port a échelle internationale

I Tissu logistique
I Zones ddactivit®
Foncier de ZA occupé par des activités de logistique: 130 ha

Communaut ® doéaggl om®ration Caux vall ®e dl&



1-Quelle évolution du tissu économique?

Une implantation positive mais a nuancer:
A D + 76 établissements entre 2010 et 2015

A E-395 emplois, soit passage de 13% a 11% du
nombre tot al doempl oi s ent

La situation actuelle:
A 401 établissements

-

A 2896 emplois: 11% des emplois du territoire.

€ Ilnversion de |la dynamique

e Dépendance des services aux entreprises envers
|l e secteur industriel , d®
prestataire, vis -a-vis de ses clients.

e Enjeu de développement de la Recherche et
Développement sur le territoire?

€ Développement de services aux entreprises: doit

il se faire unigqguement dan

B services aux entreprises
! Zones dbactivit®

Foncier de ZA occupé par des activités de services aux entreprises: 34 ha

Communaut ® doéaggl om®ration Caux vall ®e dl&



Caux
a E;l!lhl’ TERRAINS CVS COMMERCIALISABLES EN ZAFR *

Bresle

1-Quelle évolution du tissu économique?

Vallée dela J\,{".

Un bilan mitig¢ pour | e d®vel oppement du tissu ®conor
e Mal gr® des condi t i on sudévwlappemenede tes dctvités:.r ab | e s
A Des disponibilités fonciéres importantes: encore 161,3 ha disponibles / et 93,4 ha

sous option en ZAE (Source: CGEtude 2018).

A Qualité delamain d @ i u v cobérence des formations proposées, a développer?

A Une offre t e Eveloppée depuis2@ st d

A Des dispositifs de financement encour ageant | 8i mpl aest ati on
secteurs industriel/scientifique :

P 2014-2020: ZAFR:La Mailleraye/Seine, Petiville et Port -Jéréme-sur-Seine

P Juin 2018: ZES expérimentale / Port -Jérdbme-sur-Seine et Petiville.

P Nouvelle opportunité: « Axe Seineé retenu parmi |l es 124 ter

euUn probl me de conjoncture? DO6autres causes

e Zone tri modale. La multimodalité: un atout pour les activités industrielles et
logistiques. Est elle suffisamment développée?

€ Une concurrence des territoires voisins, sur le coQt du foncier ?

Communaut ® ddaggl om®rati on Caux vall ®e dlé



Consommation fonciére

par période et vocation

% <
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75,3

Grosse  Industrie -
industrie - Mixte
Logistique

Conso
Stock moyenne

Activites disponible (M)
(2008/2017)

Gro_ssg industrie - 103.5 14,0

Logistique

Industrie - Mixte 55,0 3,3

CCI Rouen Métropole et CCI Seine Estuaire/
T Capron dM Breton / Mai 2018

26/04/2019

2-Quels besoins?

Grosses industries et activités de logistique:
A Besoin immédiat de grandes parcelles ( supérieures a 30Ha).

-

A Besoins fonciers & horizon 2030: 107,1 ha supplémentaires (Etude CCI,2018.

-

A Prévisions a peut étre nuancer @ Quelle réponse CSaveut donner a ces besoins?

Services aux entreprises et petite industrie:

A Besoind iinplantation a proximité des zones industrielles.

A Besoin a horizon 2030: Pas de besoin. |l resterait 5,8 ha (CCl 20198).

€ Changementsdesitepour des rai sons Miéusagcompagheres e |
extensions?

€ Une implantation en ville déactivit®s c

envisageable?Serait elle a flécher?

Conclusion: De bonnes conditions déja présentes. Enjeux liés a leur développement :

A anticiper leurs besoins fonciers a long terme

A concilier pr ®s ervation de | denvironnement et

A poursuivre et renforcer les coopérations interterritoriale (intermodalité + tissu
attractif | 60 ® denlevialléeede ld Beine)d est uair e

A permettre une évolution des établissements dans écosystéme porteur.

15



@SOUTENIR LE DEVELOPPEMENT DE

1.Quell e ®volution au regard de | 0obj e
2.Quels besoins en matiere de developpement économique ?

26/04/2019 Communaut ® doéaggl om®r ati on Caux vall ®



ARTISAN: produit des biens ou des services hors du cadre 1-Quelle évolution du tissu eéconomique?
industriel. Il n'emploie pas plus de 10 personnes.

Vpreville8ivi Kot ™ A Une augmentation du tissu artisanal entre 2010 et 2015:
b +204®t abl i ssements doéartisans (
Bretteville du cemonvile  F) 235 établissements de 0 salariés (INSEE)
Grand Caux [D20]
b Gonfreville-Caillot Autrstot ] . .
28 s, ~ Secteurs essentiellement concernes par cette augmentation:
Bréauté construction et le secteur des autres activités de services.
Valicuerville o ol Des activit®s toujours pr®sent

Saint-Clair-sur-les-Monts

Croix-h
Situation actuelle:
1150 artisans en mars 2019 (Observatoire de la CMA).

%ﬁﬁw _
&

R®partition des ®tablissements
AUTRES ACTIVITE l
DE SERVICES ¥ /////
- (
A 0
. Doﬁ'?;stale @ ﬂ .”"e
= A b de Brotonne &= CONSTRUCTION
TN arais:-vernier  gainte-Opportune-la-Mare e
Tissus artisanal sur Caux Seine agglo, mars 2019
Source: CMA. Observatoire r®gional de | da COMMERCES, 17

REPARATION DHOTOCYCLES



Consommation fonciére

par période et vocation (%)
100 —— ———
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o | NN

Artisanale

m <2008
m2008/2017

Consommation de Foncier

Artisanale 51,6 13,2

CCI Rouen Métropole et CCl Seine Estuaire/
T Capron dM Breton / Mai 2018

2-Quels besoins?

Définition des besoins:

Besoinimmédiat de parcelles a proximité de Fauville en Caux

Besoinde sites permettant des relocalisations, suite a des extensions.

Besoinsen foncier a horizon 2030: 17,2 ha supplémentaires (CCl, 2018).
Prévisions a peut étre nuancer: Possibilité d 6 i mp | a rhorsaa ZAE gen zone
AUE/UE identification de 7,8ha sur CSA/ en zone urbaine mixte).

- >\ >\ >\

e Quelle réponse CSaveut donner a ces besoins?

Conclusion: De relativement bonnes conditions pour le soutien des activités
artisanales .

Les enjeux liés au développement des activités artisanales sont les suivants:
A Anticiper les besoins fonciers
ASdappuyer sur |l e potubain.i el existant du t
A Lisibilit¢ des disponibilités en milieu urbain.
A Proximité du client.
A écosystéme favorable (espace suffisant, activités de méme type a proximité ).
A éviter les nuisances: secteurs urbains dans lesquels cette mixité doit étre recherchée
| peut étre réalisée.

Communaut ® doéaggl om®ration Caux vall ®e dl8



COMPATIBILITE DES ACTIVITES

2-Quels besoins?

ARTISANALES AVEC LE TISSU URBAIN

TISSU URBAIN
SOUHAITABLE

47% des activités artisanales
ont vocation a étre insérées
en c 1 urdu tissu urbain
Coiffure en salon,
Boulangerie-patisserie, Soins

de beauté, é m

MIXITEPOSSIBLE

(sous conditions)

46%des activités artisanales peuvent étre
exercées dans le tissu urbain ou dans des
zonesd 0 a c t Bpedifiquass

Travaux de macgonnerie générale et de
gros 1 u v r déatiment, travaux de
couverture, Menuiserie bois, Travaux de
peinture, platrerie, construction de
maisonsindividuelles,

Installations électriques,
Réparation automobiles, véhicules légers

ZONE SPECIFIQUE SOUHAITABLE

7% des activités artisanales ont vocation a étre implantées dans des zones
spécifiques en raison des nuisancesolfactives/ sonoresq u 0 e peluvens provoquer.

Mécanique industrielle, Fabrication de structures métalliques et de parties de
structure, Réparation de matériel agricole, Chaudronnerie nucléaire

Communaut ® doéaggl om®ration Caux vall ®e dl18



@ MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE,
RESPECTEE ET RESPECTUEUSE

1.Quell e ®volution au regard de | 0obj e
2.Quels besoins en matiere de developpement économique ?

26/04/2019 Communaut ® doéaggl om®r ati on Caux vall ®



Territoires agricoles (60,25 %)

- Foréts et milieux semi-naturels (25,28 %)
I Territoires artificialisés (12.19 %)
- Surfaces en eau (2,28 %)

%0

26/04/2019

1-Quel l e ®volution de
2-Quels besoins?

Le poids ®conomique de | 6acti:
Une activité non délocalisable et des activités induites
674 emplois en 2015, sel on | 0

LOactivit® agricole toujours
SAU: 60% du territoire,

52% potentialités agronomiques fortes a excellentes

Activité qui assure entretien et préservation du patrimoine.

€. Mai s une diminution de | a S,
A Un acces au foncier de plus en plus difficile
A un cadre de vie rural de qualité qui est amoindri

e Protéger les espaces agricoles, outils de travail et
supports de la qualité paysagére et environnementale.

Des exploitations agricoles gui évoluent :

Enombre ddodexploitations: 435
b SAU/exploitation : 77 en 2013 ha (56 en 2010)

D un parcellaire dispersé

b difficultés de circulation agricoles

e Permettre | 0am®lioration des



‘ Surfaces agricoles non connectées au bati

Surfaces en culture en contact
avec les 50 m du bati

Surfaces en prairie en contact
avec les 50 m du bati

- Zones urbanisées

26/04/2019

1-Quel |l e ®vol ution

de

2-Quels besoins?

Un systeme productif _agricole encore dominé par la

polyculture -élevage

OTEXdes exploitations : 47 %élevage, 21%polyculture -

élevage

b Filieres de qualité : 14 exploitations Bio, 3 IGP,
labels de qualités.

b Démarches de diversifications et de circuits courts

D Nouvelles pratigues agricoles (méthanisation,
éoliennes, tourisme verté)

Mais des difficultés rencontrées dansles démarches de
diversification, de valorisation des circuits courts

bY

e Permettre | 6 a d a p des exploitations agricoles
aux questions environnementales, accompagner le
déploiement de la filiere agricole sur le territoire

Le poids de l'urbanisation _sur les activités agricoles:
mitage de l'espace agricole: 2/ 3 de la SAU au contact
de | ur banbDévedopperment de | dur ban:
exploitations au contact du bati

i sa

€ Besoin de protection dessitesd 6 e x pl oettdat i o

foncier agricole del dur bani sati on

Communaut ® ddaggl om®rati on Caux vall ®e
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Un contexte
réglementaire peu

Une concurrence
favorable

sur le foncier

Dynamisme du tissu local

Un marché des
F matiéres agricoles
% fluctuant
Demande alimentaire mondiale _)

Une tension énergétique

Des attentes
sociétales qui
évoluent vers de
nouvelles demandes

Changement
climatique

A

26/04/2019

Communaut ® ddaggl om®r ati on

Conclusion:

Le secteur de | 6 agr i caodnditu ure tournant:
diminution du nombre dd ®| e v adégnmarches de
diversification, de qualité et de circuits courts. Elle
devient plus compétitive et respectueuse sur CSA

Les enjeux retenus en 2010 dans le SCOT semblent

encoreddactual it®

- Espaces supports de la qualité paysagére et
environnementale

- Maintien de | & a c t iagrigole,® (préservation du
foncier, des sites exploitations, amélioration des
conditions de circulation)

- Accompagner la diversification économique,
Valorisation des productions sur le territoire,
Adaptation aux questions environnementales

Caux vall ®e d28
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DEFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTUREE ET HIERAR

1. GRANDES SURFACES: LIMITER LES NOUVELLES SURFACES CREEES.

2. ZONE COMMERCIALE DE GLV: UN ROLE DE POLE COMMERCIAL STRUCTURANT A JC
3. COMMERCES DE CENTRE VILLE: A REVITALISER.

4. OBJECTIF COMMUN: LI MITER LOEVASI ON COMM

1. Quelle évolution au regard des objectifs fixe ?
2.Quels besoins en matiere de déeveloppement économique ?

Communaut ® ddédaggl om®rati on Caux vall ®



1-Quel |l e ®volution de

Localisation des commerces de plus de 300mz (surface cumulée)

[ Pas de local concerné
] Moins de 1 000m?2
[ De 1 000 &5 000m2
I De 5000 a 15 000m2
B Plus de 15 000m?

(€ conoomone: carseszozans -

Source: Observatoire commerce Caux Vallée de Seine - Recensernent termin octobre 2018 / IGN BD ORTHC

1. GRANDES SURFACES LIMITER LES
NOUVELLES SURFACES CREES ET
L0 EPARPI| IDEIEGMERFR E

Peud 6 ®v o | pour ie® grandes surfaces:
X Surfaces  créées limitées : surfaces
autorisées depuis 2012 6487m2

A 1 fermeture nette entre 2012 et 2018.

Situation _actuelle :
44 commerces actifs
Concentration des grandes surfaces:

50%du commerce de détail de 300 m? et plus,
dansla ZCGruchet le Valasse

Une densité supérieure ala moyenne francaise

des grandes surfaces commerciales
Surreprésentativité :  bricolage-jardinage,
supermarchés et commerces alimentaires
Sousreprésentativité : hypermarchés et «
culture -loisirs-divers » = caractéristique des
zonesrurales.




1-Qu e |

Fréguentez vous la Zone commerciale

de Gruchet-le-Valasse?
410 répondants

BOui = Non

| e ®volution de |

2. GRUCHETA.E-VALASSE UN ROLE
DEPOLECOMMERCIASTRUCTURANT
AJOUER

X Augmentation de la fréquentation
des habitants (50% en 2012sur le
périmetre de CVS)

49% e s personnes interrog®es ont estim® quoi | manquait | a

certaines activit®s ou enseignes, pour
(410 répondants)

Principales activités commerciales

o Enseignes citées
souhaitées

Armand Thierry, Bréal, C&A, Camaieu,

Prét a porter H&M, Primark,

Bricolage — Jardinage - Animalerie S, lang Ll Ll

animalerie
Meubles — Décoration maison Conforama, Maison du Monde
Jouets — Jeux vidéo — Culture|- Loisirs La Fnac, Décathlon

Source: enquéte ménages CSa Janvier 2019- Exploitation: JC BRUGOT, CCl Rouen Métropole

26/04/2019 Communaut ® doéaggl om®r a

A%éns®alm%ngrer l,dattract
gements réalisés, une
augmentation de la diversité des
enseignes Cette amélioration de la ZCne
transparait pas de maniére franche dans

| 6 e n groéhages

tion Caux vall ®e d2é6
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[®)]

Localisation des commerces de moins de 300m? (Nb établissements) 1-Quel | e ®vol uti on de |

R ~ R : LR e
[]Pas de commerce i“ %@T : v( :‘_V. & 5 ¢ ol

NG S | Yge® i ot L RWEAEE 3 COMMERCES DE CENTREILLE:

[110_19 commerces .J” . S N ; ‘A REVI TALI SER/ RENFORCER |

[ ¥
[ 50_79 commerces s
94 %

B &0 109 commerces g&,} . . -
I 140_170 commerces Y W  Un appareil commercial affaibli. Des

ZARY .- “ & difficultés croissantes. Fermeture nette
: o e de 60 commerces depuis 2012.

& Taux de vacance: 7%en 2012=> 14%

en 2018

Situation actuelle :

A 699 commerces actifs

A Une offre concentrée: & 90% des
commerces sur 6 communes
eeneuddaccessibilit®
Des commerces orientés vers la
proximité, pour des achats réguliers/
hebdomadaires.

>
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ZOOM SUR LA VACANCE EN CENTRE VILLE:

Tauxde vacance 2018ur les principalepolarités

Lillebonne "polarite CV"

Bolbec "polarité CV"

NDG "polarite CV"

Caudebec-en-Caux "polarite CV"

Fauville-en-Caux "polarité Cv"

Gruchet-le-Valasse "polarite Carrefour”

Gruchet-le-Valasse "polarité CV"

La mailleraye-sur-5eine "polarite CB"

Bolbec "polarité rue Gambetta"

l?’E 14

(>10 locaux)

1-Quel | e

Vacance 2012

6,6%

7,3%

9,7%

5,1%

8,7%

11,3%

0%

0%

0%

®volution de

3. COMMERCESDE CENTRE
VILLE REVITALISER/

[®))

RENFORCER 8 ACCESSI Bl L

e Une vacance trés élevée sur 2
centre -ville :

Bolbec (229, Notre-Dame-de-

Gravenchon (23% vacance réelle

de 16%

e 15% de vacance réelle=> 50%
de vacance percue

e Impact de la vacance
introduction de ruptures dans
le cheminement piéton
(Rupture : d> 20m entre 2
commerces, Fracture:  d>
150m)
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Accessibilité automobile

Facilité de stationnement

Facilité de circulation
automobile

Facilité de la circulation
piétonne

Signalétique commerciale

Qualité environnement
urbain

Aspect extérieur/intérieur
commerces

Diversité des
activités/enseignes

Prix pratiqués

Horaires d'ouverture

Accessibilité et desserte e
TC

ZC Gruchet le
Valasse

CV Bolbec CV Lillebonne

CV NDG

2012 2018 2012 2018 2012 2018 2012 2018

=

1-Quel | e

CV Caudebec CV Fauville-
en-Caux en- Caux

2018 2018

®v o |

3.

uti on

COMMERCES DE CENTRE
VILLE REVITALISERRENFORCER
LOACCESSI

Bl

de

LI

TE

Opinion des ménages

résidents  sur

les

polarités commerciales

en 2012 puis2018

Moyennement satisfaits

Source des données:

Enquéte ménagesCSa2019, CCl Rouen

Métropole.
Enquétes clientéle CVS, 2012, AID
Observatoire.

29

[®))



[®))

1-Quel l e ®volution de |

Répartition par commune des dépenses de

consommation annuelles des ménages résidents

réalisées en magasin hors territoire CA CSA

4 . LI MI TER LOEVASI ON COMMER
36% 33% CA annuel des commerces : 401 millions.
3986 emplois en 2015.

W 45% des dépenses des habitants faites hors Csa
20% (40% en 2012, sur CVS).
Dépenses hors CSA
11% Al dessentiel est r ®al8d%R ds
A16% sur des March®s, Inter

Source des données: enquéte ménagesCSa Janvier 2019- Exploitation: JC BRUGOT, CCl Rouen Métropole
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1-Quel |l e ®volution de

Répartition des dépenses des ménages résidents réalisées en
magasin hors territoire CA CSA

(Par commune et par type de magasin)

57%

42%

25%
Il

Yvetat Barentin Agglomeration  Autres communes
Havraise hors CA CSA
B Commerces a dominante alimentaire B Commerces a dominante non alimentaire

Source : Dépense moyenne par ménage INSEE 2016, Indices de disparité de consommation 2018 CCI France,
nombre de ménages 2015 INSEE, activité des formes de vente du commerce de détail 2017 INSEE, enquéte
ménages CA CSA 2019 Exploitation: JIC BRUGOT, CCIl Rouen Métropole

4. LI MITER LOBEVASI ON

W 54%des dépensesnon alimentaire s des
ménages de CSA sont faites hors CSA

W 29%des dépenses en alimentaires des
ménages de CSA, sont faites hors CSA

CO
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2-Quels besoins pour le commerce sur CSA?

Principalespropositions citéegar lesménagegeésidents Lutter contre le phénoméne de vacance croissant et maintenir les
LJ2dzNJ F YSE A2NBNI £ OF iGN Ol A @A (cgnmergesexistants) Bviver § B Hi eitdrNgme{nit et | 06 ®t
commerce
o N . ~ z . g . ’ . . . ’ . . 9
% « Plusk Q8 v & Spriambyri A Identification et p_reservatlon d(_a cgrtalns I|nea|_res commerciaux’
y p e A Mener des stratégies de relocalisation de certains commerces afin de
x « Diversité degnseignes renforcer les polarités?
X « Plus dd@ransportsen commun> Renforcer | daccessibilit® aux c¢comme
_ i A améliorer les cheminements piéton
X « PlusR QI y A Yeommergialed® A permettre une bonne accessibilité en transport en commun .
o i o ARenforcer | 6accessibilit® statior
X « Ameéliorationdesmarchégqplus decommunication,
RQI y A Y ldacorameeantSybi Anticiper les besoins & venir
o o ) ] ) Développement des circuits courts, des achats en ligne => Besoinsde
x « Plus ddoisirs (cinémabowling,paintball karting, stockage & Prévoir les conditions permettant le développement ou le
etc.)» maintien de la logistique commerciale de proximité.
X « Plus deproduitslocaux /Regroupeen unlieules

et e Commerces de centre ville: des e njeux forts en termes de qualité de
producteursocaux / Développer circuitsourts» vieet d8i mage
€ Enjeu de mixité fonctionnelle des  centre -ville: permettrait  de créer
du flux et de lutter contre la vacance?
Source des données: enquéte ménagesCSa Janvier 2019- e Une r®flexion sur | a structuratior
Exploitation: JC BRUGOT, CCI Rouen Métropole de CSA, semble a nouveau nécessaire
e Une réflexion sur le foncier, avec la définition de sites a enjeux
pourrait étre opportune

e Pour plus de détails sur le commerce, nous pouvons Vvous tCCIAMMS (@fre et demandep ® t ey



@ POURSUI VRE LA STRUCTURATI!I ON
TOURISTIQUE ATTRACTIVE

1.Quell e ®volution au regard de | 0obj e
2.Quels besoins en matiere de developpement économique ?

26/04/2019 Communaut ® doéaggl om®r ati on Caux vall ®



Nombre de visiteurs/ an

80 000

40 000

20 000
10 000

Source des données: Office du Tourisme, 2018

®volution de
2-Quels besoins?

1-Quel | e

Poids économique du tourisme:

135 établissements déclarés
2180 lits touristiques.
88 029 nuitées, 40 855 0 de taxe de séjour percue en 2017.

Quelle évolution depuis 20127 &

A Essor du fluvial: escales/an: X 3 entre 2008 et 2018.

ATourisme doaff ai realimiteie @paeitéle nt i e |

A Tourisme vert: Vélos routes + balisage. Des retombées a venir?

A Offre culturelle: Muséoseine Déploiement a venir: projets
juliobonna, et pole artisanat/textile a Bolbec.

Les besoins du tourisme:

A ltinérance touristique problématique @ Enj eu fort doda

A Eviter les zones blanchesé | e d®pl oi ement de | :
qguden partie.

A Conserverl 6aut henticit® eteéHnjeufathea r me

préservation du patrimoine

Maintenir le trafic fluvial & développer les externalités positives .

Développer une offre en hébergement de qualité.

e Rester attractif: Poursuivre | a
contenu culturel et patrimonial de qualité. 5 totems retenus.

e Enjeu ddam®l|l ioration du cadre de
résidentielle .

*Donn®es sur | dancien P®rim tre CVS, sur I3§|_an



DEVELOPPER LES ACTIVITES DE LOGISTIQUE

MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE, RESPECTEE ET RESPECTUEUSE

DEFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTUREE ET HIERARCHISEE

'y
d
()
1]
A

POURSUI VRE LA STRUCTURATI ON DOUNE OFFRE

1. Quelle quantité développer?
2. Ou développer et comment?

26/04/2019 Communaut ® ddéaggl om®r ati on

MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT, -

Besoins de

FACILITER |61 MPLANTATI ON DES SERVICES AUX Edﬁ‘ﬁeLQEpﬁ'ﬁ‘?%%es

foncier économique

SOUTENI R LE DEVELOPPEMENT DE LOARTI SANAT => Commenty

—

répondre?

TOURI STI QUE AT

Caux vall ®e d3&6



1. Quelle quantité CSaveut developper?

Définition des besoins en foncier a horizon 2030

SCOT: 2013 m—)
Besoins fonciers pour les activités économiques
surfaces
Zones Surfaces brutes SIS

Zones DTA Estuaire de la Seine

Extension de Port-Jérome - PJ3 150 130
ZA bimodale Breaute-Beuzeville 50 40
Autres zones d activités

ZA do Potiville 17 15

LA du Caumont 8 7

ZA do Saint Micolas de la Taille 13 10
ZA Caudebec-5t Wandrille (+ 6 ha GPMR) 24 20

A Fiu‘ﬂq de Brotonne 1,3 E
Bef MP © DOOE-D0Z

Des besoins for mul ®s é

REVISION DU SCOT: 2019
€ Quelle réévaluation des besoins?

Besoins fonciers supplémentaires (Etude CCI)

Suriaces neties (na)

Artisanale 17,2

Grosse industrie - Logistique 107.1

Industrie - Mixte -

& Une augmentation de prés de 34%par rapport
a ceux estimés en 2013 dans le SCOT.

@ A croiser + arbitrer au regard des besoins: d 6 am®n a g@erheérets pdadceen,v i r onnement ,
des besoins agricoles, d 8 ® g u isbcialode le 6 h a bde trangports, d 6 ®q u i p et Weservices.

@ A croiser avec le positionnement économique des territoires voisins
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Puisje densifier:
une ZAE existante ?
dans le tissu urbain?
O/N

Asi

26/04/2019

2. Oudévelopper et comment ?

a 7, Botenhed@ment disponibles,
classés en UE/ AUE dans les PLU.
Réflexion a mener sur chacun des sites: a
garder en foncier économique? A rendre a

|l dactivit® agricole? Pour quelle

SNESEN o e & 8 6, dé frichiesasur CSA.
une friche ? Réflexion a mener sur la vocation

de ces friches:
OIN économique/résidentielle/ mixte?

Puis-je étendre une Compensations Zones

ASi non, . ZAE existante ? Humi des ,
O/N

_ Je crée une
ASi non, ZAE exnihilo

Communaut ® ddaggl om®r ati on

activit®?

agricoles, é

Compensations Zone
Humi des, agric

Caux vall ®e d3¥&
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Suite de la réponse a la question: « Ou et comment développer »:

Travail en cours sur les localisations préférentielles de ces zones, par CSD et le service
aménagement, qui visera notamment a répondre aux questions suivantes:

A Quelles localisations préférentielles des activités économiques sur le territoire?
A Quelle organisation des ZAE?
A Quelles vocations respectives des ZAE?

SCOT et PLUI : un enjeu renforcé du maintien et de la consolidationde | éattractivit® ®

€ articuler avec | 6obligation de prendre ®gal emer
| habitat, do®qui pkesiansgortset de servi ces,




[ HEMATIQUE
MOBILITE

9 Caux
‘ Seine
%. . agglo
26/04/2019 Communaut é d’ Caux vall é



/~ Lamobilité :
capacité des
personnes et des
biens a se déplacer
ou a étre transportés

durable
supportable sur le long
terme par la planete et
\ la sociéte humaine/

26/04/2019

d’”un endr '
autre. j
" Mobilitg

Communaut & d’

Se déplacer fait partie intégrante de la vie
sociale et professionnelle

[ J

I a un
Tout
| " enviro [
Al est structuré
AVA,
Couloirs aériens ?Utour dtes -
ransports Voies ferrées

b

A

Voies fluviales

N

Pistes cyclabl

aggl omération Caux vall é
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26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall

Le SCOT, entantg u 6 anajeurdeplanificational 6 ® cshpealcdmenunaledoit :

~

A favoriserl 6 a r t idestéfleaidnsaotourdela mobilité etdel & ur b pourirésluinede besoinde sedéplaceret
la longueurdestrajets

A participeralamiseeni u v dudroit autransport

Desobligationsenmatieredetraitementdela mobilité

A Le Projet d ° A mé n a geedm Bévdaloppement durables (PADD), article L141-4 du CU « fixe lesobjectifsles
politiquespubliguesd'urbanismedu logementdes transports et des deplacements [€ |. En matiere de
déeplacements, ces objectifs integrent une approche qualitative prenant en compte les temps de
deplacement »

A Le documentd’ or i e ettdd toibg ODO®); drtisle L141-13 du CU « définitlesgranderientationsle la

politiquedestransportset de déplacementk définit lesgrandsprojetsd 6 ® q u | gb de dessertgsr lestransports
collectifs

Rendrepossiblde développementiesmodesalternatifsala voiture
Réduirel 6 i nepvaanriementakt énergétiquedesdéplacements

Objectifs :

Ve

A Mieux intégrer les projets structurantsde transportscollectifsdansle projet de territoire porté parle SCoT qui
devrontnourrir laréflexionsurl & a m® n adg termberen t

A Une mobilité accessibleau plus grand nombre,peu consommatriced ° €& n epelwgpblleante et qui per
de se déplacer en toute liberté pour les trajets au quotidien, un véritable levier d 6 wléveloppemen
durabletant sur le plan écologiquegconomiqueuesociétal




| E RESEAU
ROUTIER

!Cdu"{

26/04/2019



A Diagnostic SCOT CVS
Un réseauoutier interne développé

A
(A PADD SCOT CVS A
A Créer du lien entre les polarités en développantdes modesde déplacements
attractifs et durables
L A Viserla performancalesinfrastructureset desréseaux Y

26/04/2019

Ké\ DOO SCOT CVS \

A

> >

> >

Améliorer | & a ¢ ¢ edu serritoire [depuis®t vers les grands pélesrégionaux et les
grandsréseauwxd 6 i nf rastructures

Tirer parti de la multimodalité

Favoriser | * at t r aconomiqué pae leur accessibilité : dimensionnemenides
accestaccordemenaux grandsaxesdetransport

Gestion desdéplacementset desflux

Mettre en ceu v ure politique intercommunale de développementdurable => En
termesd 6 a m® n a dudemiwiret recentrerl 6 u r b a future sut lesaamesdéja
urbanisée®t prochedespblesd 6 e m pdurdimiter lesdéplacementdomiciletravail

Communauté d’aggl omération Caux vall



Un territoire traversépar deux autoroutes: A13 et
A29 + échangeurs(Tancarville,Bermonville Saint
Jeandela-Neuville)

A  Sud Ouest et Nord : bonne connexion aux
infrastructuresnationaleset internationalesvial da3A

etl @A
A Est du territoire : infrastructures moins
structurantes

A 15 routes classées« voie a grande circulation » :
voies qui assurentla continuité des itinéraires
principaux, la circulation des transports
exceptionnels, des convois et des transports
militaires et la desserteéconomique du territoire

U  Impligue uneinconstructibilité de 75 métresde part et
d 6 a uderled adeg routes classéesa grande

circulation, en dehors des espacesurbanisés des |

. . A A Echangeurs autoroutes
communegL111-6 CU - Loi Barnier1995) i’i

— Autoroutes
— Nationales
—

Départementales

Voie a grande circulation

’ Pdles urbains

La Seine

Ponts

K,

A Franchissementde la Seine: MR o Cvcsenean
A PontdeTancarvilleet Pont de Brotonne Caux _
A Bacs: Quillebeufsur-Seineyainville et Jumiéges Q. §§ig’i3 WIRASTRUCTURES ROUTIERES _

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux va‘



Evolution du trafic routier entre 2001 et 2007

ol TP T L R D AL
N2 ““;ff\ A

Evolution du trafic en %  Nombre de véhicules

Plus de 50 Moyenne annuelle journaliere
25a 50 G 5 000 a 21 600
10a 25 10 000 & 15 000

0a 10 o 7 500 a 10 000
5a 0 esmmmm—— 500034 7500
-10a -5 —— 2 0004 5000
-30a-10 _— 0a 2000

26/04/2019 Co

Source : SCOT CVS‘

mmunaut é

XS
§ AL

Evolution du trafic routier entre 2013 et 2017

@ Limite de section de comptage ‘ N, SN .
RN
"‘

y‘v‘ ‘

g

Nombre de véhicules (moyenne
annuelle journaliere)

BN 15000 et plus
I 10 000 a 15 000 ]
. N

— 7500 4 10 000 Evolution du trafic en % =

25% & 50% —n  -5%2a0% !
m— 500027500 0 0 N\, gellllg

10% & 25% =  -10% &-5% 29
——— 2000 a5 000

5 -30% &-10%

——  0&a2000 0% a 10%

Source : Direction des Routes, S

d’aggl omération Caux vall



e . R o R @ uen
de'la Seine L2 / =
. : : ) J ,Rouen

Légende

[CJLimite communale Caux Seine agglo

Temps de trajet de Rouen et du Havre (min)

[Jo-25

5 - 30

[30-35

35 - 40

MW40-45

Service Géomatique
Thibault Vasse

O Caux A ST asme
‘ Seine TEMPS DE TRAJET EN VOITURE DES POLES DU HAVRE ET DE ROUEN — C Sivcten e
Diffusion et reproduction interdites

-

Zagg lo Date de réatisation: 23/01/2019




A Un temps de trajet en voiture variable
pour rejoindre les poéles urbains du
territoire, selon la densité du réseau
routier et le type de voies.

A Une populationqui a globalementaccésa
un pole urbain en moins 15 minutes en
voiture

A Hormis:

A Lescommunesie Petiville, SaintMaurice-

d 0 E t et Noevitie
U Du fait d 6 wéseauroutier quasiabsentsur
cessecteursen bord de Seine=> secteurde
) plaineagricoleavecpeud 6 h aibolét a't
A Lapr e s gdaBratdnre ol le tempsde
trajet pour rejoindre le pbéle urbain de
Caudebeestcomprisentre 5 et 25 minutes

envoiture

U Du fait d 6 wéseauroutier moins denseen
réseaudu caractérenaturel dela zone(Forét
deBrotonne)

26/04/2019

......

LsGutars

.........
s M

ol

Légende

® Mairie

[CILimite communale Caux Seine agglo

Temps de trajet depuis les péles urbains (min)

f [Jo-5
[15-10
[10-15

- EH15-20

20 -25
Calliy | v'/s. SR % J 30} ~san P

f

9 Caux TEMPS DE TRAJET EN VOITURE DEPUIS

Q Seine LES POLES URBAINS CAUX SEINE AGGLO N orsenetre s
- ] agglo Date de réalisation: 23/01/2019




Questionnement

U Quefaudraitil fairepourdiminuerl 6 u dedagyasture ?

z

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall



| E RESEAU
FERROVIAIRE

V o N

9 Caux
‘ Seine
%. . agglo
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A Diagnostic SCOT CVS

Une mobilité ferroviaireencoretrop peuattractive \

A
(A PADD SCOT CVS A
A Créer du lien entre les polarités en développantdes modesde déplacements
attractifs et durables
L A Viserla performancalesinfrastructureset desréseaux Y

26/04/2019

ﬂ DOO SCOT CVS

A Améliorer | 8 a ¢ ¢ edu seiritoiie Idépuis®t vers les grands polesrégionaux et les
grandsréseauxd 6 i nfrastructures
U Positionner le territoire dansle projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie (LNPN)

U Faire évoluer dans un systéme complémentaire et performant les liaisons routiéres et
ferroviaires de transport collectif vers|l * a g g | o miéHawad et de Rouen

U Favoriser un report modal du trafic de marchandisesvers le transport ferroviaire
U Conservelesinfrastructuresferroviaireset lesemprisesiécessairealeur développement

A Tirer parti de la multimodalité
A Gestion desdéplacementset des flux

o

Communauté d’aggl omération Caux vall




Hors territoire

Bréauté-Beuzeville

Yvetot :

intérét régional

Une ligne ferroviaire dessert Port-Jérbme = transport de marchandises :
atout pour le développement économique

My,

Bolbec-Nointot
Foucart-Alvimare
intérét local

Légende

-~

Fréguentation
des gares

\ Source : SNCF

l E Gares
Entre 1997 et 2007 Entre 2014 et 2016\ Voo forrées
Yvetot === Autoroutes
== Nationales
+20% ! -3,35% -
i ,I . \‘.;"!1: INFRASTRUCTURE S FERROVIAIRE S
Bréauté-Beuzeville
0 I 5 Principalement utilisées par les
+20% : - 1,75 Y0 actifs et les étudiants =>

BoIbec—Nointot
/ |
Foucart-Alvimare

/ |

- 27,33%

! 30,74%/

secteur du Havre et de Rouen

Leurs proximités = ATOUT

26/04/2019

Communaut é& d
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26/0<

Légende
Gare

R

[JLimte communale

[CJPérimétre Caux Seine agglo

Distance d'une gare (km)
0as

5a10
Nombre d'habitants
1a15
15450
M Supérieur a 50
ServicTe Géomatique
~ . hibault Vasse
O Caux ZONES A MOINS DE 5 KM ET A MOINS DE 10 KM D'UNE GARE 2et © Gaux Sene sugio
Seine (BREAUTE-BEUZEVILLE, BOLBEC-NOINTOT, FOUCART-ALVIMARE, YVETOT) Metres L el

LN

“agglo

Date de réalisation: 12/02/2019




A Temps de trajet

*dépenddela garededépartet du
nombred & a rsur fe traget

A=
g Destination Entre 14 et
Le Havre 44 min*
@ Destination Entre 22 min
Rouen et 1h05*

A Fréquences

Destination Destination
! Le Havre Rouen
I .
© Yvetot et Bréauté 21 horaires 19 horaires
| Beuzeville + 6 horairespour
i BréautéBeuzeville
: Foucart-Alvimare ) )
| 4 horaires 4 horaires

- et Bolbec-Nointot
I

>~ Autempsdetrajet entrain s 6 a | leotentpsde trajet pour accédera la gare puis celui pour

E rejoindre sadestinationfinale

A Correspondanceset cadencementdestransports

A Stationnement aux abords des gares

en commun vers cesgares (Bréauté et Yvetot)

Stationnement difficile malgré les travaux

Faibl'qes C_adence”;‘,emw Temps doattentha m@mia geisésgare de Bréauté et
horaires) par ligne bus et train : gared 0 Yv et ot
Lignes10, 22 et navette .
5 min & 1h30

BolbecBréauté




Questionnement

Réflexions

U Quelles attentes/améliorations pour ce
moyendetransport ?

U Est-cequel 0 odcttielleestsuffisante?
U Faut-il envisagemplusd 6 a mp haratres™
U Faut-il deshorairesplustardifs ?

U Fautil des trajets plus direct avec moins
ddoar?r °ts

e

U Schématransport 2020

ALigne BréautéPort-Jérdme : conservée
ligne uniguementdédiéeaufret

A Fin desarréts aux garesde BolbeeNointot
et de FoucartAlvimare fin 2019 =>
propositiond 6 senvicepar car,desservant
la valléedela Seine

ASur | & aBxéautéRouen : réduction du
nombred 06 A/ R

ASur les axes BréautédLe Havre,
BréautéFécamp, BréautéParis : maintien
desoffresactuelles

26/04/2019 Communaut é
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L ES TRANSPORTS
EN COMMUN

9 Caux
‘ Seine
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26/04/2019 Communaut é d’ Caux vall é



A Diagnostic SCOT CVS
A Une offre detransportencommunacompléter

Ve

A PADD SCOT CVS
A Créerdulien entrelespolaritésen développantesmodesde déplacementattractifs et durable \

A Viserla performancalesinfrastructureset desréseaux

" A DOO SCOTCVS )
A Desserviceset desinfrastructures de mobilité durable, support du développementurbain =>

U Améliorerl 6 a c ¢ edu ®iritbire Hepuis® verslesgrandspdlesrégionauxet lesgrands
reseawxd i nfrastructures

U Mettre eni u v uneéseauwletransport collectif
U  Faire évoluersignificativementia pratiquede mobilité dela population
Gestion desdéplacementset desflux

U Développerune offre de transports en communde personnesiotammentpour les navettes
domiciletravalil

Des objectifs relatifs al ' a ¢ ¢ e slessitésitolristifues

Mettre en ceu v muree politique intercommunale de développement durable => En termes
d 6 a m®n ady¢emwiretfavoriserl 0 u slestgaasports en commundansles centresurbains

~

\ pourlimiter | & u sledagyasture

p>

> >

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall



Document d'orientation et d'objectifs
Schéma de principe du réseau de transport en commun a mettre en oeuvre

P i

Réseau strucutrant

O Gare de Bréauté > Bolbec > Gruchet > Lillebonne > Port-Jéréme / Gravenchon
Gravenchon > Caudebec > Yvetot / Gare

Réseau de proximité
@ Bolbec > Nointot > Lanquetot > Gruchet © Gravenchon > La Frenaye > Lillebonne
© Lillebonne > La Frénaye > Auberville > Grandcamp > La Trinité du Mont () Gravenchon > Petiville > St Maurice > Norville

©) Lillebonne > St Jean de Folleville > Saint Nicolas > St Antoine > St Eustache §) Caudebec > St Wandrille > ND Bliquetuit > La Mailleraye

Réf MP : DOOC-003
Source : DOO du SCOT CVS

Mettre enceu v unaéseaude transport collectif

6 principes : créer un réseau structurant reliant entre eux les poles
urbains du territoire, assurerles connexions de ce réseau avec les
trains et les transports urbains, desservir les sites économiques
majeurs, faire des points d’ i nt er mardea |unet éffre
complémentaire de transports réguliers de proximité pour desservir
les pbles de proximité et les communespériurbaineset articuler les
offres de transport départemental avec le réseaude Caux vallée de
Seine

Le DOO envisageaitionc:
Un réseaustructurant composéde deux lignes :
BréeautéBeuzeville> Bolbec> Notre-Damede-Gravenchon

-

A Notre-Damede-Gravenchor> CaudebeenCaux> Yvetot

Un réseaude proximité composéde 6 lignes :

-

A® Bolbec> Nointot > Lanquetot> Gruchetle-Valasse

A® Lillebonne> La Frenaye> Auberville-la-Campagne> Grand-Camp
> La Trinité du Mont

AD Lillebonne> SaintJeandeFolleville (Nord) > SaintNicolasdela-
Taille (Nord) > SaintAntoine-la-Forét > SaintEustachela-Forét >
Gruchetle-Valasse

A® Notre-Damede-Gravenchor> La Frenaye> Lillebonne

A Notre-Damede-Gravenchon> Petiville > SaintMaurice d Etel
> Norville

A@) CaudebeenCaux> SaintWandrille-Rancon> La Mailleraye:

Seine> Notre-Damede-Bliquetuit




[ 1

Fréquentation deslignes régulieres de transports en

commun en 2017

Lignes

i. ........................ i
1
1
1

Ligne 10

prormrmmm
1
1
1

Ligne 20

prormrmmm
1
1
1

Ligne 22

e —————————— i
i 1
i
i

Ligne 25

- Service
. Brotonne

___________________________ T
T B e
297544 48% 52%
10996 | 60% 40%
________ e
EER 8%
45139 . 87% 13%

A Les lignes réguliéres de transports en commun
sur le territoire de Caux Seineagglo

Source : Service des Transports Publics Routiers thi’iBﬂie(—Z‘:

Tarification des lignes

régulieres de transport en

26/04/2019

commun

E Gares
mm—— Service Brotonne
m— Ligne 20 Transport urbain Bolbec
— Lfgne 10 Transport urbain Lillebonne ® Q:?ﬁ.ge bus
Ligne 22 s Transport urbain NDG importants
== Ligne 25 i
A 9 m—— AUtoroutes La Seine
— i .
Ligne 30 e Nationales/départementales I  Caux Seine agglo
V.4 L N N £ o 4

‘g‘-“n’e LES TRANSPORTS EN COMMUN SUR LE s
\ aggla TERRITOIRE o

Communauté o  agglomeration Caux va_




TPMR* : Transport de Personnes a Mobilité Réduit

A Transport urbain sur 3 communes: (donnéesen 2017) CCAS** : Centre Com
Bolbec : TUB Lil |l ebonne Notrke-Da@ne-BeIGravenchon : TAG
| : 2 bus ' . 2 bUS ! J 1 bus: 23 places
4 Iignes 3 circuits 1 TPMR¥* : 9 places
W 50 359 W 8 978 W 13 940
Tarification : 50 cts Tarification : 70 cts Gratuité pour PortJérémesur-
Au 01/01/2019 : uniformisation de la tarification50 cts Seine : financement CCASS**

A Transport ala demande(TAD) : (donnéesen2017)

TAD régional TAD local
MINIBUS 76 : dessert Lillebonne Port-Jérdme-sur-Seine
| 6 ens des bdbiants de il
SeineMaritime souscertaines W 1873 W 2 505 W 6 089
conditions o T _
Service de transport proposé Tarification : 2 € Tarification : 50 cts  Tarification : gratult

parla région Normandie

26/04/2019 Communauté d’ aggl omération Caux vall é



hulation ayant 1
un arrét de ' '
b minutes ’& 6
‘ JUS3UA GN ARRET DE BUS

43 806
habitants

ont acces a un arrét de
bus en 5 min a pieds

=~ 57,1%
des habitants de CSA
Le temps de trajet en

bus peut étre un frein
a la prise des

transports en commun, Légende
de méme que les spumoenes. .
. M Trajet de 5 minutes a pieds
contraintes [CJLimite communale
personnelles et Nombre d'habitan Senvce Geomataue
professionnelles 1ate by e i
- 15a50 Diffusion et reproduction interdites

M Supérieur a 50 Date de réafisation: 30/01/2019



Enguéte réalisée par ITER dans le
cadre du SCOT CVS

13 au 24 772 personnes
septembre interrogées sur le
2010 territoire CVS
ns a | usage d el

Contraintes personnelles

Manque de souplesse |

Contraintes professionnelles

Critéres qui inciteraient a emprunter les

transports collectifs |

26/04/2019

Fréquence de passage I
Horaires adaptés |

Codt avantageux

Communaut é d’

Résultats de cette enquéte concernant les
transports en commun

Ut i | i on des

sat i
desservi ?

68% 32%

. OUl. NON

transport s

Les habitants du secteurs de
Lillebonne étaient plus réceptifsque
ceuxde Bolbecou Caudebeen-Caux

c ol ecti fs
Amelioration — quelles destinations ?
Notre-Damede- Port-Jérébme .
Gravenchon Lillebonne
Yvetot Le Havre Autre
Caudebecen- Rouen
Caux Bolbec

Colt de la mobilité —une
préoccupation ?

Ameélioration — quelles
pistes de réflexion ?

La fréquence des
services

Budget transport des
ménages : une
préoccupation forte pou

La rapidité N )
majorité des interro

aggl omération Caux vall



Questionnement

ou faut-il envisagemneoffre complémentaire
U Plusd 6 a mp horatres™ e
U Horairesplustardifs ?
U Plusdirectavecmoinsd 6 a r?r ° t s

U Quellesattentes/améliorationgpour cemoyendetransport ?
U Est-cequele réseauactuelestsuffisantpour desservirla valléedu Commerce

Réflexions

) Fecawp @

TERRES-DE-C.
i

YVETOT

HONFLEUR (i - ROLIE

Source : Offre globale de mobilité 2020 60r i ent ati ons pour | doffre rodti
Zoom secteur vallée du Commerce d Région NormandieSNCF

26/04/2019 Communauté d’ aggl omération Caux vall

U Lien entre Yvetot - Rivesen-Seinesd Port-Jérdme
sur-Seined Lillebonne d Tancarville 8 Le Havre:
itinéraire par autoroute permet de gagner 20 min
versle Havre

U Lien entre Port-Jérébmesur-Seined Lillebonne &
Bolbec 0 gare de BréautéBeuzeville j u s
Fécampvia Goderville

U Une offre denseentre Le havre 0 Gonfreville-
| 6 Or ¢ hSaintRomainrde-Colbosc, Bolbec,
Gruchetle-Valasseet Lillebonne

U Lien entre Terresde-Cauxet Bolbecenpassanpar
les 2 haltesferroviairesqui vont étre supprimées
BolbeceNointot et FoucarteAlvimaire + TAD

' partif YePOUEArEANVIMdreers Yvetot




MODES
ALTERNATIFS

R b

COVOITURAGE
9 Caux
‘ Seine
%. . agglo
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A Diagnostic SCOT CVS
A  Un retard dansle domainedesmobilitésalternativesa la voiture individuelles

A PADD SCOTCVS
A Créerdulien entrelespolaritésen développantiesmodesde déplacementattractifs et durable
A Viserla performancalesinfrastructureset desréseaux

(A DOO SCOT CVS D

A Desserviceset desinfrastructures de mobilité durable, support du développementurbain =>
U  Définir unestratégieintermodale
U  Promouvoirunepolitique cyclablessolontariste pour lesdéplacementde proximité

U Inciter et accompagneles initiatives des associationsentrepriseset collectivités locales en faveur de
nouvellespratiquesde mobilité

A Des objectifs relatifs al ' a ¢ ¢ e slessitésitolristigues => desalternativesd 6 a parléssodesdoux,
laréalisationd 6 tésealcyclableinterurbain,avocationtouristiquesprincipalement

A Lapromotion desmodesde déplacementdurables

A Mettre en ceu v ruee politique intercommunale de développement durable => En termes

d 6 a m® n ady t=miteine, ttavoriserles modesde déplacementloux dansles centresurbainspour limiter | 8 u
delavoiture

\_

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux val



A Plus rapide que la marche a
pied,

Ve

A Moins polluant quela voiture
oule scooter,

A Plus fiable et flexible que

Iestransportsencommun
I3
e 2,1% des actifs de CSA
K L | dut i ¢commee mayen de
?\/\j i; transport pour se rendre a leur
7 travail

A Surle territoire de CSA, la pratique
du vélo
A Quelquewistescyclables

A Des abrisvélo localisésdans les poles
urbains

A Projet mis en place sur le territoire

La pratique du vélo @%

Mais pour quel déplacement?

Ve

A Travail ? En moyennela distanceentre domicile/travail estde 17,2 km

A Ecole ?Selonl 6 e n cpalisSéepar Iter, 23% desdéplacementsn voiture

font moinsde 10 min

A Loisirs ? Pistescyclablesyéloroutes

Problématiques
rencontrées:

A Organisation du
mode de vie :

A Contraintes
familiales,
professionnelles

A Pour quel motif
dedéplacemen?

Garage social, deLillebonne A Distance
A 10 vélosala location (+ 10 scootersvia A Parcours
p6le emploi,la missionlocale,la maison (dénivelé)
descompétencesesCCAS
26/04/2019 Communaut é

d’ aggl omération Caux vall

Autres projets
AA | échelle de 1| a

département

A Planvélo et mobilitésactives

A Mobility in Normandie

A Véloroute

A Plan départemental@les Espacessites et
itinéraires(PDESI)

A Al écteé¢! laggl o
Avelos et territoires : Elaboreru
schémadirecteur vélo afin de dévelop

cette pratique trop anecdotiquesu
territoire




1/4 des travailleurs ayant
moins de 1 km

1/5 des travailleurs lorsque

A Moins polluant que la //\
voiture ou le scooter,

A Plus favorable pour la N@hﬁfandle

santé n . € la distance est comprise
L o entre 1 et 2 km.
PN Y4 5,0% des actifs de CSA| d ut icomme e .
. Selon| 6 e n dter,” 23% des
_ . moyen de transport pour se rendre a leur . :
h 2 : jeunes se rendent au lieu de
o 1 travall T
B formationapieds
Les déplacements a pieds sont facilites
Rues piétonnes, zoneso...

Communes urbaines Communes périurbaines Commune rurale

Clos des Charmes, Aubervillg
Campagne
26/04/2019 Communauté d’ aggl omération Caux vall

Routedu Havre,SaintArnoult

Ruepiétonne Lillebonne Ruepiétonne Bolbec



670/ des déplacements en
0 voiture se font seul

(selon enquéte sur la mobilité des personnes 2008

Autosolisme

Le covoiturage
A Favoriselesdéplacementgroupés
A Réduitle coltdestransports

A Diminuelesémissiongle CO2

Sur le territoire, 9 aires de covoiturage

A 220 places
A 3 airesdecovoiturageen projet

Réduitlesconsommationsl 8 ® n diéegauxéransports

COVOITURAGE

A 3 aires de covoiturage départementales: Trouville-
Alliquerville, Pont de Brotonne,Pont de Tancarville

Moyen mis en place
A Siteinternet : Covoiturag& 6

Ve

A Etude sur le covoiturageété 2019: réflexion sur covoiturage

inter-entreprise
26/04/2019

COVOITURAGE

Légende

preeTs

sy

FT

Aires de covoiturage

Aires de covoiturage en projet

aux
& geine LES AIRES DE COVOITURAGE

ZeizePianmiaion

Communaut é d'agglun|CIaL|uu vaua va_



’

A

\_ déplacement )

. '.P les:
( L’ 1 nter mo\daﬁl ?rgxempes

Utilisation des
différents modes de

transport al '@'oq-rsmd’oun HNo + B

s+ B ou G+ B+ 56

A

Pbolesd * é ¢ h mtermm@&daux sur le territoire :
A PlaceFelix Faure,Bolbec(contratdeterritoire 2018-2021) : fin travaux décembre2018
A Lillebonne: réflexion en courspour déplacerl & a PlacéFtFaure au niveaude la PlacePierre de

Coubertin
Avantagesal " i nt erxmodal i t e A Problématiques rencontrées:
ARéductiondescolts A Duréetotale du transport

ARéduction des consommationsd 8 ® n eat gi es A Correspondancesntre buset train
do®mideGO2 o n

=> Malgré le temps de trajet, les problemes de stationnement au niveau des gares d@&réauté-
Beuzeville et d’'Yvetot montrent que de pl

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall é



Questionnement Réflexions

U Levélo,pourqueldéplacemen? 0 Véloset territoires
A Travail ?
A Ecole? U Veéloroutes

A Loisirs/tourisme ?

U LaSeineavélo

U Commentinciter la populationa changerde modes
dedéplacement8 U Etude été 2019 pour développerle covoiturage

inter-entreprises

U Concernaniesdéplacementenvéloou apieds,des
ameénagementsontils prévusparlescommune®

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux




LES

DEPLACEMENTS AU
SEIN DU

TERRITOIRE

9 Caux
‘ Seine
%. . agglo
26/04/2019 Communaut é d’ Caux vall é



Enguéte réalisée par ITER dans le
cadre du SCOT CVS

772 personnes
interrogées sur le
territoire CVS

L'’ acces a | " aut ol
13 au 24
septembre

92%des 94%des
enquétés enquétés
2010 )
Dépendance a la voiture => ﬁ

probl émati que en cas d’ augme
colt de cette mobilité

Le motif de déplacement
Sur 100 personnes interrogées

7% 28% 7% 2% 2% 1%

e v &

Accompagnement . Admlnlstratlon
Loisirs . Etudes
de personnes santé

26/04/2019 Communauté d’ aggl omér at i o nSou aEpqyéte IRERy SCOT

Travail Commerces




La réepartition des motifs de derg

18 060 ans 60 a 75 ans + 75 ans

o w .

x

m

i ifits’ ?
709% 1-55/0 M 30% 30/ im 70% 13%
8% 6% 11%
Les modes de déplacement utilises
Sur 100 déplacements
90% mode « passif » 10% mode « actif »
1%

e B

26/04/2019 Communauté d’ aggl omér at i o nSou aEpqyéte IRERy SCOT




2/3 des francais
quittent la commune de
résidence pour aller
travailler

La voiture reste
le mode de

an
$
ba

Des deplacements

déplacement le

plus utilisé

= W R
70,6% 14,8% 6.3% |

Un francais actif passe en
moyenne |

7hl2 |

Par semaine a se déplacer, |
tous modes de transport :

confondus |
=> Prés de2 semaines par an

26/04/2019

Communaut é d’

qui évoluent N anghe
depuis 1968 %M%,.k\;;
1968 2011

7/10

Communeaésidence 3/10

| commune travail Actifsayantun  Actifs ayant un

emploi emploi
Augmentation du
trajet 10.9km 17,2 km
Part des distance de 12.8% 26,5%

20 km ou plus

v 7 - Vv -

E Reflet desévolutions économiques
et sociales

Source : Insee Premiere n° 1629 et Insee Analyses Norman

aggl omération Caux vall é



A Déplacementsdomicile -travail en 2015

8/10 actifs ayant un emploi

quittent la commune de résidence pour
aller travailler

Commune résidence

44’5 % = commune du

territoire deCSa

19,8 % 24,7 %

Commune résidenceCommuneaeésidence
= commune travail # commune travail | Légende

‘ Actifs résidant et travaillant sur CSa

0 ‘ Actifs résidant sur CSaet travaillant hors CSa ;
85,2% o | G
‘ Actifs résidant hors CSaet travaillant sur CSa o

Source : INSEE RP 2015

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux va‘




actifs du territoire
| Oext @le CS2

Actifs résidant sur le

13?; 32/2 territoire et travaillant
70 hors territoire
Légende
CODAH

Métropole Rouen Normandie

CC Caux Estuaire

CC R®gion doVYvetee

CA Fécamp Caux Littoral

CC de | a Ctte 1'_.

CC Campagne de Caux

CC CauxAustreberthe




Viennent
de CSA?

CODAH

Métropole Rouen Normandie

CC Caux Estuaire
CC R®gion dodoYveto

CA Fécamp Caux Littoral

CC de |l a C*te doAd
CC Campagne de Caux

CC CauxAustreberthe

CC du Canton deCriquetot -
| Esneval

CC Plateau de CauxDoudeville-
Yerville

CC Roumois Seine

CC de PontAudemer-Val de Risle



les actifs résidant hors du territoire ? ‘ﬁL‘

Légende

]
]
]
]

Bassin de vie de Bolbec

Bassin de vie de
Lillebonned P2S

Bassin de vie de
Terres-de-Caux

Bassin de vie de
Rivesen-Seine

750 Nombre doacti f
faisant le déplacement
domiciletravail

/ Ou vont -ils
majoritairement ?
Port-Jérome-sur- i

Seine : 27,36%
Lillebonne : 19,95%
\ Bolbec : 16,89% /

Caux

Sein ;
agglg Source : INSEE RP 2015




in de vie de Lillebonrge

in de vie de RivasrSeine

f
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En 2006

- 45 communes*

— - 41 communes* '

En 2010

Déplacements domicile-travail des actifs résidant Déplacements domicile-travail des actifs résidant

CSa en 2006

Légende

CSa en 2010

Déplacements domicile-travail des actifs résidant CSa en 2006  pgpjacements domicile-travail des actifs résidant CSa en 2010

Lieu_travail
- Majoritairement CSa
- Majoritairement hors CSa

* Sur 62 communes

L X

Caux
Seine
“agglo

Légende

Lieu_travail Ol Caux

- Majoritairement CSa k Seine
“agglo

- Majoritairement hors CSa

Communauteée d’' aggl omér at i 09urcds MSEXRP Y086/ 201

En 2015
- 32 communes*

Déplacements domicile-travail des actifs résidant
CSa en 2015

Légende

Déplacements domicile-travail des actifs résidant CSa en 2015

Lieu_travail

= Caux
- Majoritairement CSa : Seine
- Majoritairement hors CSa - agglo




DES TRANSPORTS
INDIVIDUELS
DOMINANTS

9 Caux
‘ Seine
%. . agglo
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La voiture : symbole soci al
qguel prix ?

N
£
. 55820 (2o15) 5796 U (2015)
I N
oitia g}e 5 894{ (2017) 6 0630 (2017)
\\‘-v-\,.ﬂLL/ '
1 1 Source : Automobile Club Association (ACA)
21 5310 25,9%
Revenu médian par & du revenu annuel
UC sur CSA ’ ménage
en 2015

Source : INSEE RP 2015

Que deviennent les personnes qui ne peuvent assurer leurs
mobilités via |’ auto

fh

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall é




. . . Laré titi d 5 it le territoi
La population sans voiture sur le territoire o oags oo ogee Sans VORHTE SUTTE TeroNe

CSA A
Normandie 199285
— T ménages(19,6%)

3 872 ménages

(12,21%)
82% 7% 11%
Communes Communes Communes
urbaines périurbaines rurales
| [ |( | [ |( | [ |(
Légende
Emplois Population isolée si pas de transportgieragss sans voiture
Commerces en commun by e
Equipements (709 meénages) s aearan

Serviceseéeé

e RIS

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omér ati on C &aurce: INSEEIRP 2



La population a « basrevenus» sur le territoire CSA

Foyers «bas
revenus »

®@
o =

55820 (2015)

En Normandie

718%

Communes
urbaines

26/04/2019

21 5310

Revenu médian par UC sur CSA

4 169 ménagesi3,2%)avec
12 91810

Revenu médian par UC

Posséder une voiture devient
compliqué pour ces ménagesen
matieredebudget

Cela peut engendrerun isolement
social, une dépendancepour se
déplacer

9% 13%
Communes Communes
périurbaines rurales

Communaut é

d’ aggl omérati on

La part des ménages a « bas revenu » sur le territoire
en 2015

Légende
Part des ménages a "bas revenus" en 2015
en %
o
[10-5
[5-10
Hm10-15
Mm15-26

Source : CAF 201

Si pasdetransportsen commundesserv.
cescommunes |solementsociaé

Caux vall



. . L t de | lati t ins de 20
La population de moins de 20 ans o =

Une popul ation d®pendante des
accompagnateur pour se déplacer

Un territoire relativement jeune ...

20 108 personnes de moins de
20 ans(26%)

Sel on I6en4!5%@ 86%ﬁ

réalisée par
ITER en 2010  Pour rejoindre le Pour les activités
lieu de formation extrascolaires
Légende
Part des moins de 20 ans, en %
52% 17% 31% Oz I
W25 - 29 S\ g

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vVva

Communes Communes Communes mo-35  oveemese= Q8 aggls
urbaines  périurbaines rurales Source : INSEE RP 201
A4 . b
E Communesuralesqui ne sontpastoutesdesserviepar lestransportsencommun
=>sipasd’ acc o mp gagsd a b e t exijvascolaras ?
|| &



. L tde | lati t plus de 75
La population de plus de 75 ans pors o PORUIATION ayaT pIus £e 7= ans en

Pour 6/10 Diminution de la

ﬁ personnes= moyen conduite = mort

ENJEU de rester en contact sociale pour les
socia. avec | dext epersonnes agees

0 @ 45%déclarent étre Pour des raisons
mm géneés physiquement. * économiques
ou Ilrpltes dans leurs et/ou physiques
Plus de 75 ans déplacements

. mais vielllissant
® a®

6 462 personnes de plus de 75 g

Part des plus de 75 ans, en %
ans (8%) -5 —
5 - 8 s e
=8 p? scm seneze : Laux - source : INSEE RP 2015

-11 14 Diusion & reproduction inercnes - agglﬂ

Date o= malsatbn: 16/02/2019

0 0) 0
68/0 12A) 21/0 Communes rurales qui ne sont pas toute

Communes Communes Communes E desservieparlestransportsencommun
UrbalneS pe”urbalnes rurales Source : Cerema : Mobilités et transport i L

) un enjeu pour les politiques de dé
26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall



. . Nombre de personnes percevant une allocation pour
La population percevant une allocation pour personnes handicapées en 2015

personneshandicapées

Les déplacements pour les personnes handicapées :
une neécessité>mhivikcces
cheminer en ville, prendr

1 364 personnes une

O
(R allocation pour personnes

handicapées(1,8%)*

79% 9% 12%
Communes Communes Communes
urbaines périurbaines rurales Elgons

Nombre de personnes percevant une allocation
pour personne handicapée

A Une population qui a des besoins particuliers pour = .,

~ pouvoirsedéeplaceide maniereautonome gt - . FEH

A Problemes rencontrés : transports inadaptés,voiries ®*'-* s il Source : CAF 201
encombréespar mobiliers urbains, inaccessibilitédes

établissements W i W= o

* Déductions réalisées a partir des fichiers Caf : Bénéfi

| 6 AAH et

26/04/2019 Communauté d’ aggl omération Caux vall



A Lesimpactssurl  envi ronneme nﬁ

Secteur transport = part Principal

importante et croissante  gmetteur de 36% - R — .
de Ia~consommat|c_)n - CO2 ) M) Des émissions de ng3|eurs
do®nergie finale polluants atmosphériques

En 2013, transport routier = + de 80% des émissions du secteur des transports d&d0 = voitures particuliéres

Occupationd ’ e s pmuwlesisfrastructures maisaussipour le stationnement.

A Lesimpacts sur la santé A Lesimpacts sur les collectivités

L’entretien des réseaux r
plus de12 Md <€daux collectivités territoriales, soit 9%
de leur budget

Emissions causent des
maladies respiratoires
et cardiovasculaires

Ve

0 Des bruits émis dans A Lesimpacts sur le budget d * wnénage
80/0I’environnement proviennent 5
des transports & & ® 0 ourtant, en
.© 27’9/0 moyenne93%
*du,revenu 348 $bM tBrhps h
menage de CSA  gtationnement

Source : Ademe i La mobilité

26/04/2019 Communaut é d’ aggl omération Caux vall



Faiblesses

0 Un réseau routier bien développé facilitant les U Disparité géographiquepour rejoindre les pélesdu Havre
déplacementslespersonnesnaisaussile transport des et de Rouen,de mémeque les pdlesurbainsdu territoire,
marchandises suivantle typed 6 i n f r a ttla densité durrésesaul

U Voies structurantes permettant de bonnesconnexions routier
auxinfrastructuresnationaleset internationales U Augmentation du trafic routier qui engendre des

U Franchissementlela Seine problématiques de circulation et de sécurité sur le

territoire

0 2garesd 8 i nrég®nafaproximité du territoire U Problématiquede stationnementde la voiture une fois a

U 2haltesd 6 i nloca@lsufleterritoire destination

U Le trajet peut étre relativement rapide s )i d peu
d 6 a rsurfaligse U Faiblecadencemendes2 haltesferroviairesdu territoire

U Problématiquesle stationnementaux abordsdesgares

U Pélesurbainsdesservigarlestransportsencommun U Problématiquesntre correspondancesus/train

U Bonnedessertalela valléedu Commerce U Le trajet peut étre relativementlong s dyi d beaucoup

U TAD permetdedesservilescommunesurales d & a rsurfaligses

U Quelguegistescyclables U Tempsdetrajet via certainedignes

i Desaménagementpiétons i TAD sousconditions

0 Pélesintermodaux

U Un territoire « tout voiture » entrainantdesimpactssur
| envi r olama samtéhé @ t®,c 0 rHeo budget ,d
ménagest descollectivités
26/04/2019 Communauté d’  aggl omération Caux val




Prendreencompteet faciliter lesdéplacements

Tenir comptedesobjectifsde diminution desdéplacementmotorisanten développantlestransportsalternatifs
al 6 u mdivideeldel 6 aut omobi | e
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