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DÉVELOPPEMENT

ÉCONOMIQUE



SCOT et PLUi: quels impacts pour le développement économique?
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Préambule



La ligne directrice du SCOT (2013): 
PROMOUVOIR UNE DIVERSIFICATION DES ACTIVIT£S £CONOMIQUES, AFIN DõASSEOIR LA FONCTION DE BASSIN DõEMPLOIS 

è Les activités économiques se sont -elles diversifiées? 

è Le bassin dõemploi a-t -il été renforcé?

Remarque m®thodologique:  ®tude du tissu ®conomique priv® + int®gration donn®es de cïur de Caux de 2010.

Évaluation du tissu économique au 

regard des objectifs SCOT
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Promouvoir une diversification des 

activités économiques

Un tissu industriel spécialisé et concentré sur CSA=

è3 objectifs envisag®s lors de lõ®laboration du SCOT pour une diversification: 

ĐDIVERSITÉ DESACTIVITÉS INDUSTRIELLES

Accueil de nouvelles PME 
(établissements ayant entre 20 et 200 

salariés) 

DIVERSIFIER LE TISSU INDUSTRIEL

!ŎŎǳŜƛƭ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
de filières innovantes

(écologie industrielle,projets pilotes : dans les 
ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƎǊƻ-carburant, plastique 

ǾŞƎŞǘŀƭΧύ
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Depuis 2012: 

Á NATURAULIN: diversification de ses 

activit®så 7 emplois.

ÁECOSTUõAIR- 2015: å 15 emplois. 

Á Energie renouvelable: Unités de 

méthanisation.  

PROJET:  H2V å180 salari®s ¨ terme. 

W 62 établissements en 2015 (64 en 2009) 

Ý Pas dõ®mergence dõune industrie de 

taille moyenne

Développement des activités 
tertiaires

DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQUE

ĐLA SPHERE PRESENTIELLE

Détails slide suivante

Source: Données INSEE
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Développer les activités tertiaires

DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQUE

ĐLA SPHERE PRESENTIELLE

Promouvoir une diversification des 

activités économiques

X une augmentation notable du nombre 

dõ®tablissements, mais essentiellement 

des établissements de 0 salariés. 

WĒPerte globale de 159 emplois. 

PROJETS EN COURS: 

Pole dõ®conomie sociale et solidaire

Abbaye du Valasse (14 bureaux) : espaces 

coworking février 2019



7

Promouvoir une diversification des 

activités économiques

Un tissu industriel spécialisé et concentré sur CSA=

è3 cibles envisag®es lors de lõ®laboration du SCOT pour une diversification: 

ĐDIVERSITÉ DESACTIVITÉS INDUSTRIELLES

Accueil de nouvelles PME 

DIVERSIFIER LE TISSU INDUSTRIEL

!ŎŎǳŜƛƭ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
de filières innovantes

ĐDIVERSITÉ DES TAILLES 5Ω9¢!.[L{{9a9b¢{
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Développement des activités 
tertiaires

DIVERSIFIER LE TISSU ECONOMIQUE

ĐLA SPHERE PRESENTIELLE

è A ce stade, la diversification des activités économiques 

sur le territoire nõest pas perceptible 
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Asseoir le bassin dõemploi

1-La majorité des actifs 

occupés réside et travaille sur 

ce territoire

X 57 % des actifs occupés 

résidant sur CSay travaillent

X 67% des emplois de CSa
sont pourvus par des habitants

Bassin dõemploi: aire dõinfluence dõun p¹le ®conomique. 

2- Les établissements peuvent 

trouver la majorité de la main 

d'ïuvre sur ce territoire 

è CSa: toujours bassin dõemploié  

MAIS connait une perte de vitesse, accélérée sur la période 2010 -2015
Lõ®quilibre entre emploi et population active r®sidente a connu un parfait ®quilibre en 1999. 

Depuis, lõ®cart se creuse et sõest accentu® durant les 5 derni¯res ann®es: en raison notamment 

dõune perte cons®quente: Ē - 1911 emplois entre 2010 et 2015 . 

Un territoire est bassin dõemploi, si:

W en 2010, 62%des actifs 

occupés résidant sur CSay 

travaillent. 64% en 2006

CSA:  bassin dõemploi?Bassin dõemploi renforc®?

Wen 2010 et 2006:  69%
des emplois de CSasont 

pourvus par des habitants



MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT, 

DÉVELOPPER LES ACTIVITÉS DE LOGISTIQUE

FACILITER lõIMPLANTATION DES SERVICES AUX ENTREPRISES 

SOUTENIR LE DEVELOPPEMENT DE LõARTISANAT 

MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE, RESPECTEE ET RESPECTUEUSE 

DÉFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTURÉE ET HIÉRARCHISÉE

POURSUIVRE LA STRUCTURATION DõUNE OFFRE TOURISTIQUE ATTRACTIVE 
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Évaluation du tissu économique au 

regard des objectifs SCOT

Au-delà de la ligne directrice, des objectifs sectoriels :

1.Quelle ®volution du secteur au regard de lõobjectif fix® ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 



MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT

DÉVELOPPER LES ACTIVITÉS DE LOGISTIQUE

FACILITER lõIMPLANTATION DES SERVICES AUX ENTREPRISES 
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1.Quelle ®volution des secteurs au regard de lõobjectif fix® ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 



Une fragilisation de ce secteur

Á Une d®sindustrialisation qui sõacc®l¯re

Á entre 2010 et 2015: 

Ē - 1127 emplois  

Ē -14 établissements

Une industrie toujours spécialisée et structurante sur CSA:

Á 6674 emplois industriels en 2015, soit 26%des emplois

Á 301 établissements dans le secteur industriel. 

Á Principales filières: industrie chimique et raffinage (=32 % 

des emplois industriels), aéronautique (REVIMA)

Á Un secteur toujours concentré: 2 groupes concentrent: 

å10% des emplois de CSA. 

è Dépendance de ce secteur de quelques entreprises. 

è Poursuivre la diversification du tissu économique

è Valoriser et développer le savoir -faire industriel, accueil 

de projets pilotes : dans les secteurs de lõagro-carburant, 

plastique v®g®tal,é 

1-Quelle évolution du tissu économique?

Zones dõactivit®

Tissu industriel

Foncier de ZA  occupé par des activités industrielles: 838 ha

Maintenir un tissu industriel fort
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Des activit®s de logistiques pr®sentes é

Á 1154 emplois

Á 51 établissements en 2015

Mais à renforcer au regard des objectifs de la DTA: 

Á Đ+ 5 établissements entre 2010 et 2015

Á Projet: accueil dõactivit® de logistique sur la parcelle 

Panhard.

è Enjeu de diversification des activités de logistiques. 

Renforcer notamment la logistique à valeur ajoutée? 

è Poursuivre et renforcer les coopérations 

interterritoriales> Participer ¨ lõhinterland du port 

Havrais: d®multiplier lõoffre, permettant de renforcer 

le poids du port à échelle internationale

1-Quelle évolution du tissu économique?

12

Tissu logistique

Zones dõactivit®

Foncier de ZA occupé par des activités de logistique: 130 ha

Développer les activités de logistique

Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine



Une implantation positive mais à nuancer:

Á Đ+ 76 établissements entre 2010 et 2015

Á Ē - 395 emplois, soit passage de 13% à 11% du 

nombre total dõemplois entre 2008 et 2015. 

La situation actuelle:

Á 401 établissements

Á 2896 emplois: 11% des emplois du territoire. 

è Inversion de la dynamique de croissance dõemploi 

è Dépendance des services aux entreprises envers 

le secteur industriel , d®pendance dõun 

prestataire, vis -à-vis de ses clients. 

è Enjeu de développement de la Recherche et 

Développement sur le territoire? 

è Développement de services aux entreprises: doit 

il se faire uniquement dans les zones dõactivit®s ? 

Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine13

1-Quelle évolution du tissu économique?

Faciliter lõimplantation des 

services aux entreprises

Services aux entreprises

Zones dõactivit®

Foncier de ZA occupé par des activités de services aux entreprises: 34 ha



Un bilan mitigé pour le d®veloppement du tissu ®conomique  de ces trois secteursé

èMalgr® des conditions dõaccueil favorables au développement de ces activités:

Á Des disponibilités foncières importantes: encore 161,3 ha disponibles / et 93,4 ha 

sous option en ZAE (Source: CCI-Etude 2018). 

Á Qualité de la main dõïuvre - cohérence des formations proposées, à développer? 

Á Une offre tertiaire sôest développée depuis 2010

Á Des dispositifs de financement encourageant lõimplantation dõentreprises des 

secteurs industriel/scientifique : 

P 2014-2020: ZAFR: La Mailleraye/Seine, Petiville et Port -Jérôme-sur-Seine 

P Juin 2018: ZES expérimentale / Port -Jérôme-sur-Seine et Petiville.   

P Nouvelle opportunité: « Axe Seineè retenu parmi les 124 territoires dõindustries. 

èUn probl¯me de conjoncture? Dõautres causes? 

è Zone tri modale. La multimodalité: un atout pour les activités industrielles et 

logistiques. Est elle suffisamment développée? 

èUne concurrence des territoires voisins, sur le coût du foncier ?

14

Et pourtant des conditions 

dõaccueil favorablesé
1-Quelle évolution du tissu économique?

Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine



Grosses industries et activités de logistique: 

Á Besoin immédiat de grandes parcelles ( supérieures à 30Ha). 

Á Besoins fonciers à horizon 2030: 107,1 ha supplémentaires (Etude CCI,2018). 

Á Prévisions à peut être nuancer èQuelle réponse CSaveut donner à ces besoins? 

Services aux entreprises et petite industrie: 

Á Besoindõimplantation à proximité des zones industrielles. 

Á Besoin à horizon 2030: Pas de besoin. Il resterait 5,8 ha (CCI, 2018).

è Changements de site pour des raisons dõagrandissement=>Mieux accompagner les 

extensions?  

è Une implantation en ville dõactivit®s compatibles avec de lõhabitat serait elle 

envisageable? Serait elle à flécher? 

Conclusion: De bonnes conditions déjà présentes . Enjeux liés à leur développement :

Á anticiper leurs besoins fonciers à long terme 

Á concilier pr®servation de lõenvironnement et d®veloppement ®conomique

Á poursuivre et renforcer les coopérations interterritoriale (intermodalité + tissu 

attractif ¨ lõ®chelle de lõestuaire de la vallée de la Seine). 

Á permettre une évolution des établissements dans écosystème porteur. 
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Industrie, logistique, 

services aux entreprises

Activités
Stock 

disponible

Conso 

moyenne 

(Ha) 
(2008/2017)

Grosse industrie -

Logistique
103,5 14,0

Industrie - Mixte 55,0 3,3

CCI Rouen Métropole et CCI Seine Estuaire/ 

T Capron ðM Breton / Mai 2018

2-Quels besoins? 



SOUTENIR LE D£VELOPPEMENT DE LõARTISANAT

26/04/2019 Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine16

1.Quelle ®volution au regard de lõobjectif fix® ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 



ARTISAN: produit des biens ou des services hors du cadre 

industriel. Il n'emploie pas plus de 10 personnes. 
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Situation actuelle: 

1150 artisans en mars 2019 (Observatoire de la CMA).

R®partition des ®tablissements par secteur dõactivit® 

Tissus artisanal sur Caux Seine agglo, mars 2019
Source: CMA.  Observatoire r®gional de lõartisanat Normandie

Soutenir le développement de 

lõartisanat

Une augmentation du tissu artisanal entre 2010 et 2015:  

Đ + 204®tablissements dõartisans (INSEE) 

Đ235 établissements de 0 salariés (INSEE)

Secteurs essentiellement concernés par cette augmentation:  

construction et le secteur des autres activités de services. 

Des activit®s toujours pr®sentes sur lõensemble du territoire

1-Quelle évolution du tissu économique?

CONSTRUCTION

COMMERCES, 

REPARATION DE MOTOCYCLES

AUTRES ACTIVITES 

DE SERVICES
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Soutenir le développement de 

lõartisanat

Définition des besoins:

Á Besoin immédiat de parcelles à proximité de Fauville en Caux

Á Besoinde sites permettant des relocalisations, suite à des extensions.

Á Besoinsen foncier à horizon 2030: 17,2 ha supplémentaires (CCI, 2018).

è Prévisions à peut être nuancer : Possibilité dõimplantationhors ZAE (en zone

AUE/UE: identification de 7,8ha sur CSA/ en zone urbaine mixte) .

èQuelle réponse CSaveut donner à ces besoins?

Conclusion: De relativement bonnes conditions pour le soutien des activités

artisanales .

Les enjeux liés au développement des activités artisanales sont les suivants: 

Á Anticiper les besoins fonciers

ÁSõappuyer sur le potentiel existant du tissu urbain. 

Á Lisibilité des disponibilités en milieu urbain.  

Á Proximité du client. 

Á écosystème favorable (espace suffisant, activités de même type à proximité ).

Á éviter les nuisances: secteurs urbains dans lesquels cette mixité doit être recherchée 

/ peut être réalisée. 

Activités <2008 2008/2017 Total

Artisanale 51,6 13,2 64,8

Consommation de Foncier

CCI Rouen Métropole et CCI Seine Estuaire/ 

T Capron ðM Breton / Mai 2018

2-Quels besoins? 

Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine
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MIXITEPOSSIBLE
(sousconditions)

46%des activités artisanales peuvent être

exercées dans le tissu urbain ou dans des

zonesdõactivit®sspécifiques.

Travaux de maçonnerie générale et de

gros ïuvrebâtiment, travaux de

couverture, Menuiserie bois, Travaux de

peinture, plâtrerie, construction de

maisonsindividuelles,

Installations électriques,

Réparation automobiles, véhicules légers

527

84

539

COMPATIBILITÉ DES ACTIVITÉS 
ARTISANALES AVEC LE TISSU URBAIN 

TISSU URBAIN 

SOUHAITABLE
47% des activités artisanales

ont vocation à être insérées

en cïurdu tissu urbain

Coiffure en salon,

Boulangerie-pâtisserie, Soins

de beauté,é

ZONE SPÉCIFIQUE SOUHAITABLE
7% des activités artisanales ont vocation à être implantées dans des zones

spécifiques en raison des nuisancesolfactives/ sonoresquõellespeuvent provoquer.

Mécanique industrielle, Fabrication de structures métalliques et de parties de

structure, Réparation de matériel agricole, Chaudronnerie nucléaire

Soutenir le développement de 

lõartisanat

2-Quels besoins? 



MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE, 

RESPECTEE ET RESPECTUEUSE
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1.Quelle ®volution au regard de lõobjectif fix® ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 
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Maintenir une agriculture compétitive, 

respectée et respectueuse

Le poids ®conomique de lõactivit® agricole: 

Une activité non délocalisable et des activités induites

674 emplois en 2015, selon lõINSEE. 

Lõactivit® agricole toujours structuranteé

SAU: 60% du territoire, 

52% potentialités agronomiques fortes à excellentes 

Activité qui assure entretien et préservation du patrimoine.

é.Mais une diminution de la SAU globale   

Á Un accès au foncier de plus en plus difficile  

Á un cadre de vie rural de qualité qui est amoindri

èProtéger les espaces agricoles, outils de travail et 

supports de la qualité paysagère et environnementale. 

Des exploitations agricoles qui évoluent : 

Ēnombre dõexploitations: 435 exploitations actives en 2018  

ĐSAU/exploitation :  77 en 2013 ha (56 en 2010) 

Đ un parcellaire dispersé

Đ difficultés de circulation agricoles

èPermettre lõam®lioration des conditions de circulation

1-Quelle ®volution de lõactivit® agricole?

2-Quels besoins?  
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Un système productif agricole encore dominé par la

polyculture -élevage

OTEXdes exploitations : 47 %élevage, 21%polyculture -

élevage

Đ Filières de qualité : 14 exploitations Bio, 3 IGP,

labels de qualités.

Đ Démarches de diversifications et de circuits courts

Đ Nouvelles pratiques agricoles (méthanisation,

éoliennes, tourisme verté)

Mais des difficultés rencontrées dans les démarches de

diversification, de valorisation des circuits courts

è Permettre lõadaptationdes exploitations agricoles

aux questions environnementales, accompagner le

déploiement de la filière agricole sur le territoire

Le poids de l'urbanisation sur les activités agricoles :

mitage de l'espace agricole : 2/ 3 de la SAU: au contact

de lõurbanisationDéveloppement de lõurbanisation:

exploitations au contact du bâti

è Besoin de protection des sites dõexploitationet du

foncier agricole de lõurbanisation.

1-Quelle ®volution de lõactivit® agricole?

2-Quels besoins?  

Maintenir une agriculture compétitive, 

respectée et respectueuse

Communaut® dõagglom®ration Caux vall®e de Seine
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Conclusion:

Le secteur de lõagricultureconnaît un tournant :

diminution du nombre dõ®levages,démarches de

diversification, de qualité et de circuits courts. Elle

devient plus compétitive et respectueuse sur CSA.

Les enjeux retenus en 2010 dans le SCOT semblent

encore dõactualit®:

- Espaces supports de la qualité paysagère et

environnementale

- Maintien de lõactivit®agricole, (préservation du

foncier, des sites exploitations, amélioration des

conditions de circulation)

- Accompagner la diversification économique,

Valorisation des productions sur le territoire,

Adaptation aux questions environnementales

Maintenir une agriculture compétitive, 

respectée et respectueuse



DÉFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTURÉE ET HIÉRARCHISÉE

1. GRANDES SURFACES: LIMITER LES NOUVELLES SURFACES CRÉÉES. 

2. ZONE COMMERCIALE DE GLV: UN RÔLE DE POLE COMMERCIAL STRUCTURANT À JOUER. 

3. COMMERCES DE CENTRE VILLE:  A REVITALISER. 

4. OBJECTIF COMMUN: LIMITER Lõ£VASION COMMERCIALE 
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1.Quelle évolution au regard des objectifs fixé ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 



1. GRANDES SURFACES: LIMITER LES

NOUVELLES SURFACES CREES ET

LõEPARPILLEMENTDELõOFFRE.

Peu dõ®volutionpour les grandes surfaces:

X Surfaces créées limitées : surfaces

autorisées depuis 2012: 6487m²

Á 1 fermeture nette entre 2012 et 2018.

Situation actuelle :

44 commerces actifs

Concentration des grandes surfaces :

50%du commerce de détail de 300 m² et plus,

dans la ZCGruchet le Valasse

Une densité supérieure à la moyenne française

des grandes surfaces commerciales

Á Sur-représentativité : bricolage-jardinage,

supermarchés et commerces alimentaires

Á Sous-représentativité : hypermarchés et «

culture -loisirs-divers » = caractéristique des

zones rurales.

26/04/2019 25

1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale? 

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée

Localisation des commerces de plus de 300m² (surface cumulée)
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Source: enquête ménages CSa, Janvier 2019- Exploitation: JC BRUGOT, CCI Rouen Métropole

2. GRUCHETðLE-VALASSE: UN ROLE

DEPÔLECOMMERCIALSTRUCTURANT

A JOUER.

X Augmentation de la fréquentation

des habitants (50% en 2012,sur le

périmètre de CVS)

Ä Des aménagements réalisés, une

augmentation de la diversité des

enseignes. Cette amélioration de la ZC ne

transparait pas de manière franche dans

lõenqu°teménage.

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée

1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale? 

Fréquentez vous la Zone commerciale 

de Gruchet-le-Valasse? 
410 répondants

81% 19% 

49%des personnes interrog®es ont estim® quõil manquait la pr®sence de 
certaines activit®s ou enseignes, pour am®liorer lõattractivit® de la zone.  

(410 répondants)
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3. COMMERCES DE CENTRE- VILLE: 

REVITALISER/ RENFORCER LõACCESSIBILIT£. 

W Un appareil commercial affaibli. Des 

difficultés croissantes. Fermeture nette 

de 60 commerces depuis 2012. 

èTaux de vacance: 7%en 2012=>  14% 

en 2018

Situation actuelle :

Á 699 commerces actifs

Á Une offre concentrée: å 90% des

commerces sur 6 communes

è enjeu dõaccessibilit®.

Á Des commerces orientés vers la

proximité, pour des achats réguliers/

hebdomadaires.
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Localisation des commerces de moins de 300m² (Nb établissements)

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée
1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale? 
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Taux de vacance 2018 sur les principales polarités (> 10 locaux)

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée
1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale?

3. COMMERCESDE CENTRE-

VILLE: REVITALISER/

RENFORCERLõACCESSIBILIT£

èUne vacance très élevée sur 2

centre -ville :

Bolbec (22%), Notre-Dame-de-

Gravenchon (23%- vacance réelle

de 16%)

è15% de vacance réelle=> 50%
de vacance perçue

è Impact de la vacance:

introduction de ruptures dans

le cheminement piéton

(Rupture : d> 20m entre 2

commerces; Fracture: d>

150m)

6,6%

Vacance 2012 

7,3%

9,7% 

5,1% 

8,7%

11,3%

0%

0% 

0%

ZOOM SUR LA VACANCE EN CENTRE VILLE:



3. COMMERCES DE CENTRE-

VILLE: REVITALISER/RENFORCER

LõACCESSIBILIT£

29

Source des données: 

Enquête ménages CSa2019, CCI Rouen 

Métropole.

Enquêtes clientèle CVS, 2012, AID 

Observatoire. 

CV Caudebec-  

en-Caux

CV Fauville-

en-  Caux

Items 2012 2018 2012 2018 2012 2018 2012 2018 2018 2018

Accessibilité automobile

Facilité de stationnement

Facilité de circulation 

automobile

Facilité de la circulation 

piétonne

Signalétique commerciale

Qualité environnement 

urbain

Aspect extérieur/intérieur 

commerces

Diversité des 

activités/enseignes

Prix pratiqués

Horaires d'ouverture

Accessibilité et desserte en 

TC
- - - -

CV NDG
ZC Gruchet le  

Valasse
CV Bolbec CV Lillebonne

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée
1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale?

Opinion des ménages

résidents sur les

polarités commerciales

en 2012, puis2018:
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Source des données: enquête ménages CSa, Janvier 2019- Exploitation: JC BRUGOT, CCI Rouen Métropole

4. LIMITER LõEVASION COMMERCIALE

CA annuel des commerces : 401 millions.

3986 emplois en 2015. 

W 45% des dépenses des habitants faites hors Csa 

(40% en 2012, sur CVS). 

Dépenses hors CSA: 

Álõessentiel est r®alis® dans des magasins (84%) 
Á16% sur des March®s, Internet,é  

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée
1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale?
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Source : Dépense moyenne par ménage INSEE 2016, Indices de disparité de consommation 2018 CCI France, 

nombre de ménages 2015 INSEE, activité des formes de vente du commerce de détail 2017 INSEE, enquête 

ménages CA CSA 2019 - Exploitation: JC BRUGOT, CCI Rouen Métropole

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée

4. LIMITER LõEVASION COMMERCIALE

W 54% des dépenses non alimentaire s des 

ménages de CSA sont faites hors CSA

W 29% des dépenses en alimentaires des 

ménages de CSA, sont faites hors CSA 

1-Quelle ®volution de lõactivit® commerciale?
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Principalespropositions citées par les ménages résidents
ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ  ŘŜǎ  ŎƻƳƳŜǊŎŜ ǎǳǊ /{!

× « Plus ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜǎ à prix moyen»

× « Diversité des enseignes»

× « Plus de transports en commun»

× « Plus ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ commerciales»

× « Amélioration des marchés (plus de communication, 
ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ de commerçants)»

× « Plus de loisirs (cinéma, bowling, paintball, karting, 
etc.) »

× « Plus de produits locaux / Regrouper en un lieu les 
producteurs locaux / Développer circuits courts»

Source des données: enquête ménages CSa, Janvier 2019-

Exploitation: JC BRUGOT, CCI Rouen Métropole

Définir une politique commerciale 

structurée et hiérarchisée
2-Quels besoins pour le commerce sur CSA?

Lutter contre le phénomène de vacance croissant et maintenir les 

commerces existants, Eviter lõ®miettement et lõ®talement du 

commerce

Á Identification et préservation de certains linéaires commerciaux?  

ÁMener des stratégies de relocalisation de certains commerces afin de 

renforcer les polarités? 

Renforcer lõaccessibilit® aux commerces: 

Å améliorer les cheminements piéton

Å permettre une bonne accessibilité en transport en commun .

ÅRenforcer lõaccessibilit®/ stationnement voiture? 

Anticiper les besoins à venir : 

Développement des circuits courts, des achats en ligne => Besoins de 

stockage èPrévoir les conditions permettant le développement ou le 

maintien de la logistique commerciale de proximité. 

èCommerces de centre ville: des e njeux forts en termes de qualité de 

vie et dõimage

èEnjeu de mixité fonctionnelle des centre -ville: permettrait de créer 

du flux et de lutter contre la vacance?  

èUne r®flexion sur la structuration de lõoffre commerciale ¨ ®chelle 

de CSA,  semble à nouveau nécessaire

èUne réflexion sur le foncier, avec la définition de sites à enjeux 

pourrait être opportune

èPour plus de détails sur le commerce, nous pouvons vous transmettre lõ®tude CCI 2019  (Offre et demande). 



POURSUIVRE LA STRUCTURATION DõUNE OFFRE 

TOURISTIQUE ATTRACTIVE 
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1.Quelle ®volution au regard de lõobjectif fix® ? 

2.Quels besoins en matière de développement économique ? 



Poursuivre la structuration dõune 

offre touristique attractive

Poids économique du tourisme: 

135 établissements déclarés

2180 lits touristiques. 

88 029 nuitées, 40 855 ûde taxe de séjour perçue en 2017 . 

Quelle évolution depuis 2012? 

Á Essor du fluvial: escales/an: x 3 entre 2008 et 2018 .

ÁTourisme dõaffaire/ ®v®nementiel: en limite de capacité?

Á Tourisme vert: Vélos routes + balisage. Des retombées à venir? 

ÁOffre culturelle: Muséoseine. Déploiement à venir: projets 

juliobonna , et pole artisanat/textile à Bolbec. 

Les besoins du tourisme: 

Á Itinérance touristique problématique èEnjeu fort dõaccessibilit®.

Á Eviter les zones blanches èle d®ploiement de la fibre nõy r®pond 

quõen partie. 

Á Conserver lõauthenticit® et le charme du cadre èEnjeu fort de 

préservation du patrimoine

ÁMaintenir le trafic fluvial è développer les externalités positives .

Á Développer une offre en hébergement de qualité. 

èRester attractif: Poursuivre la structuration de lõoffre autour dõun 

contenu culturel et patrimonial de qualité. 5 totems retenus. 

èEnjeu dõam®lioration du cadre de vie, facteur dõattractivit® 

résidentielle .

Les 8 sites touristiques les plus fréquentés sur CSa

Source des données: Office du Tourisme, 2018

80 000

40 000

20 000
10 000

Nombre de visiteurs/ an

* Donn®es sur lõancien P®rim¯tre CVS, sur lõann®e 2017

1-Quelle ®volution de lõactivit® touristique?

2-Quels besoins?  

34



MAINTENIR UN TISSU INDUSTRIEL FORT, 

DÉVELOPPER LES ACTIVITÉS DE LOGISTIQUE

FACILITER lõIMPLANTATION DES SERVICES AUX ENTREPRISES 

SOUTENIR LE DEVELOPPEMENT DE LõARTISANAT 

MAINTENIR UNE AGRICULTURE COMPETITIVE, RESPECTEE ET RESPECTUEUSE 

DÉFINIR UNE POLITIQUE COMMERCIALE STRUCTURÉE ET HIÉRARCHISÉE

POURSUIVRE LA STRUCTURATION DõUNE OFFRE TOURISTIQUE ATTRACTIVE 
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Évaluation du tissu économique au 

regard des objectifs SCOT

1. Quelle quantité développer? 

2. Où développer et comment? 

Besoins de 

développement de 

foncier économique

=> Comment y 

répondre? 
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Répondre aux besoins fonciers pour les 

activités économiques

Besoins fonciers supplémentaires (Etude CCI)

RÉVISION DU SCOT: 2019 
èQuelle réévaluation des besoins? 

SCOT: 2013

Définition des besoins en foncier à horizon 2030 

Activités Surfaces nettes (ha)

Artisanale 17,2

Grosse industrie - Logistique 107,1

Industrie - Mixte -5,8

Total + 118,5

èUne augmentation de près de 34% par rapport 

à ceux estimés en 2013 dans le SCOT.  

Besoins fonciers pour les activités économiques

1. Quelle quantité CSaveut développer? 

Des besoins formul®sé 

è À croiser + arbitrer au regard des besoins: dõam®nagementde lõespace,dõenvironnement,

des besoins agricoles, dõ®quilibresocial de lõhabitat,de transports, dõ®quipementet de services.

èÀ croiser avec le positionnement économique des territoires voisins
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2. Où développer et comment ? 

Répondre aux besoins fonciers pour les 

activités économiques

Puis-je densifier:

une ZAE existante ?

dans le tissu urbain? 

O/N

ÅSi non, alorsé

Puis-je reconvertir 
une friche ?

O/N

ÅSi non, alorsé

Puis-je étendre une 
ZAE existante ? 

O/N

ÅSi non, alorsé
Je crée une 

ZAE ex-nihilo

å 7,8 ha potentiellement disponibles, 

classés en UE/ AUE dans les PLU. 

Réflexion à mener sur chacun des sites: à 

garder en foncier économique? À rendre à 

lõactivit® agricole? Pour quelle activit®? 

å 86,7 ha de friches sur CSA.

Réflexion à mener sur la vocation 

de ces friches: 

économique/résidentielle/ mixte?   

Compensations Zones 

Humides, agricoles,é

Compensations Zone 

Humides, agricoles,é



Suite de la réponse à la question:  « Où et comment développer »:  

Travail en cours sur les localisations préférentielles de ces zones, par CSD et le service 

aménagement, qui visera notamment à répondre aux questions suivantes: 

Á Quelles localisations préférentielles des activités économiques sur le territoire? 

Á Quelle organisation des ZAE? 

Á Quelles vocations respectives des ZAE? 

SCOT et PLUI : un enjeu renforcé du maintien et de la consolidation de lõattractivit® ®conomiqueéé 

ë articuler avec lõobligation de prendre ®galement en compte lõenvironnement, lõ®quilibre social de 

lõhabitat, dõ®quipement et de services, les transports. 
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Conclusion
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T HÉMATIQUE

MOBILITÉ
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La mobilité au quotidien

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

La mobilité : 

capacité des 

personnes et des 

biens à se déplacer 

ou à être transportés 

d’un endroit à un 

autre. 

Mobilité 

durable 
supportable sur le long 

terme par la planète et 

la société humaine

Tout 

l’environnement 

est structuré 

autour des 

transports

Se déplacer fait partie intégrante de la vie 

sociale et professionnelle 

Routes

Voies ferrées

Voies fluviales

Couloirs aériens

Pistes cyclables 
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Les obligations du SCOT

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Objectifs :

Á Mieux intégrer lesprojetsstructurantsdetransportscollectifsdansle projet deterritoire porté par le SCoTqui

devrontnourrir la réflexionsurlõam®nagementdu territoire

Á Une mobilité accessibleau plus grand nombre,peu consommatrice d’énergie, peu polluante et qui permet

de se déplacer en toute liberté pour les trajets au quotidien , un véritable levier dõundéveloppementplus

durabletant sur le planécologique,économiquequesociétal.

ÁLe SCOT, entant quõoutilmajeurdeplanificationàlõ®chellesupra-communale,doit :

Áfavoriserlõarticulationdesréflexionsautourdela mobilité et delõurbanismepour réduirele besoindesedéplaceret

la longueurdestrajets

Áparticiperà la miseenïuvredu droit autransport

ÁDesobligationsenmatièredetraitementdela mobilité

ÁLe Projet d’Aménagementet de Développement durables (PADD), article L141-4 du CU « fixe lesobjectifsdes

politiquespubliquesd'urbanisme,du logement,des transports et des déplacements, [é] . En matière de
déplacements, ces objectifs intègrent une approche qualitative prenant en compte les temps de
déplacement. »

ÁLe document d’orientationet d’objectifs(DOO), article L141-13 du CU « définit lesgrandesorientationsdela

politiquedestransportset de déplacements. Il définit lesgrandsprojetsdõ®quipementset de dessertespar les transports

collectifs»

ÁRendrepossiblele développementdesmodesalternatifsà la voiture

ÁRéduirelõimpactenvironnementalet énergétiquedesdéplacements
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LE RÉSEAU

ROUTIER
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Rappel SCOT CVS : un réseau routier 

interne bien développé

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Diagnostic SCOT CVS

Á Un réseauroutier internedéveloppé

Á PADD SCOT CVS

Á Créer du lien entre les polarités en développantdes modesde déplacements

attractifs et durables

Á Viser la performancedesinfrastructureset desréseaux

Á DOO SCOT CVS

Á Améliorer lõaccessibilit®du territoire depuiset vers les grands pôlesrégionauxet les

grandsréseauxdõinfrastructures

Á Tirer parti de la multimodalité

Á Favoriser l’attractivitééconomique par leur accessibilité : dimensionnementdes

accès,raccordementauxgrandsaxesdetransport

Á Gestion desdéplacementset desflux

Á Mettre en œuvreune politique intercommunale de développement durable => En

termesdõam®nagementdu territoire, recentrerlõurbanisationfuture sur les zonesdéjà

urbaniséeset prochedespôlesdõemploispour limiter lesdéplacementsdomicile-travail
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Un réseau routier 

bien développé

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Un territoire traversépar deux autoroutes: A13 et

A29 + échangeurs(Tancarville,Bermonville, Saint-

Jean-de-la-Neuville)

Á Sud Ouest et Nord : bonne connexion aux

infrastructuresnationaleset internationalesvialõA13

etlõA29

Á Est du territoire : infrastructures moins

structurantes

Á 15 routes classées« voie à grande circulation » :

voies qui assurent la continuité des itinéraires

principaux , la circulation des transports

exceptionnels, des convois et des transports

militaires et la desserteéconomiquedu territoire

ü Implique uneinconstructibilitéde75 mètresdepart et

dõautrede lõaxedes routes classées à grande

circulation, en dehors des espacesurbanisés des

communes(L111-6 CU - Loi Barnier1995)

Á Franchissementde la Seine:

Á Pont deTancarvilleet Pont deBrotonne

Á Bacs: Quillebeuf-sur-Seine,Yainville et Jumièges

Échangeurs autoroutes

Autoroutes 

Nationales 

Départementales 

Légende 

Ponts

Bacs

La Seine

Caux Seine agglo

Pôles urbains

Voie à grande circulation 
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Un trafic routier qui 

augmente …

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

15 000 et plus

10 000 à 15 000

7 500 à 10 000

5 000 à 7 500

2 000 à 5 000

0 à 2 000

Nombre de véhicules (moyenne

annuelle journalière)

Évolution du trafic en %

25% à 50%

10% à 25%

0% à 10%

-5% à 0%

-10% à -5%

-30% à -10%

Limite de section de comptage

Évolution du trafic routier entre 2013 et 2017

Évolution du trafic routier entre 2001 et 2007

Source : Direction des Routes, Seine-Maritime 

Source : SCOT CVS



Une disparité pour accéder aux

pôles du Havre et de Rouen

Le havre

Rouen
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L’accessibilitéaux

pôles du territoire

Á Un temps de trajet en voiture variable

pour rejoindre les pôles urbains du

territoire, selon la densité du réseau

routier et le type de voies.

Á Une populationqui a globalementaccèsà

un pôle urbain en moins 15 minutes en

voiture

Á Hormis :

Á Les communesde Petiville, Saint-Maurice-

dõEtelanet Norville

ü Du fait dõunréseauroutier quasiabsentsur

cessecteursen bord deSeine=> secteurde

plaineagricoleavecpeudõhabitatisolé

Á La presquõċlede Brotonne où le tempsde

trajet pour rejoindre le pôle urbain de

Caudebecestcomprisentre5 et 25 minutes

envoiture

ü Du fait dõunréseauroutier moins denseen

réseaudu caractèrenaturel dela zone(Forêt

deBrotonne)

Forêt de 

Brotonne
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Bilan du réseau routier

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ü Quefaudrait-il fairepourdiminuerlõusagedela voiture ?

Questionnement 
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LE RÉSEAU

FERROVIAIRE
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Rappel SCOT CVS : une mobilité 

ferroviaire encore trop peu attractive

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Diagnostic SCOT CVS

Á Unemobilité ferroviaireencoretrop peuattractive

Á PADD SCOT CVS

Á Créer du lien entre les polarités en développantdes modesde déplacements

attractifs et durables

Á Viser la performancedesinfrastructureset desréseaux

Á DOO SCOT CVS

Á Améliorer lõaccessibilit®du territoire depuiset vers les grands pôlesrégionauxet les

grandsréseauxdõinfrastructures

üPositionner le territoire dansle projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie (LNPN)

üFaire évoluer dans un système complémentaire et performant les liaisons routières et

ferroviaires de transport collectif versl’agglomérationdu Havre et de Rouen

üFavoriser un report modal du trafic de marchandisesvers le transport ferroviaire

üConserverlesinfrastructuresferroviaireset lesemprisesnécessairesà leur développement

Á Tirer parti de la multimodalité

Á Gestion desdéplacementset desflux



Légende 

Gares

Nationales 

Voies ferrées

Autoroutes 
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Une mobilité ferroviaire

peu attractive

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Bolbec-

Nointot

Foucart-

Alvimare

Bréauté-

Beuzeville
Yvetot

Hors territoire

Bréauté-Beuzeville

Yvetot : 

intérêt régional

Bolbec-Nointot

Foucart-Alvimare

intérêt local

Une ligne ferroviaire dessert Port -Jérôme = transport de marchandises : 

atout pour le développement économique

Bréauté-Beuzeville

+ 20% - 3,35%

Yvetot

+ 20% - 1,75%

Fréquentation 

des gares

Entre 1997 et 2007 Entre 2014 et 2016

- 27,33%

Bolbec-Nointot

Foucart-Alvimare

- 30,74%

/

/

Principalement utilisées par les 

actifs et les étudiants => 

secteur du Havre et de Rouen

Leurs proximités = ATOUT

Source : SNCF
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La population ayant facilement accèsà

une gare

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine
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Les difficultés rencontrées

Entre 14 et 

44 min*

Á Temps de trajet Á Fréquences

Yvetot et Bréauté-

Beuzeville

Foucart-Alvimare

et Bolbec-Nointot

Destination 

Le Havre

Destination

Rouen

Entre 22 min 

et 1h05*

*dépenddela garededépartet du

nombredõarr°tssur le trajet

Destination 

Le Havre

Destination

Rouen

21 horaires 

+ 6 horaires pour 

Bréauté-Beuzeville

19 horaires

4 horaires 4 horaires

Au tempsde trajet en train sõajoutele tempsde trajet pour accéderà la gare puis celui pour

rejoindresadestinationfinaleĔ

Á Stationnement aux abords desgaresÁ Correspondanceset cadencementdestransports

en commun vers cesgares(Bréauté et Yvetot)

Faibles cadencement (4 - 5

horaires) par ligne

Lignes 10, 22 et navette 

Bolbec-Bréauté

Stationnement difficile malgré les travaux

dõam®nagementréalisés gare de Bréauté et

garedõYvetot
Temps dõattente entre 

bus et train :

5 min à 1h30
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Bilan du réseau ferroviaire

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ü Quelles attentes/améliorations pour ce

moyendetransport ?

ü Est-cequelõoffreactuelleestsuffisante?

ü Faut-il envisagerplusdõamplitudehoraires?

ü Faut-il deshorairesplustardifs ?

ü Faut-il des trajets plus direct avec moins

dõarr°ts?

Questionnement 

ü Schématransport 2020

ÁLigne Bréauté/Port -Jérôme : conservée

ligne uniquementdédiéeaufret

ÁFin desarrêtsaux garesdeBolbec-Nointot

et de Foucart-Alvimare fin 2019 =>

propositiondõunservicepar car,desservant

la valléedela Seine

ÁSur lõaxeBréauté/Rouen : réduction du

nombredõA/R

ÁSur les axes Bréauté/Le Havre,

Bréauté/Fécamp,Bréauté/Paris : maintien

desoffresactuelles

Réflexions
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LES TRANSPORTS

EN COMMUN
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Á Diagnostic SCOT CVS

Á Uneoffredetransport encommunàcompléter

Á PADD SCOT CVS

Á Créerdu lien entrelespolaritésendéveloppantdesmodesdedéplacementsattractifs et durables

Á Viser la performancedesinfrastructureset desréseaux

Á DOO SCOT CVS

Á Des serviceset desinfrastructures de mobilité durable, support du développementurbain =>

ü Améliorerlõaccessibilit®du territoire depuiset vers lesgrandspôlesrégionauxet lesgrands

réseauxdõinfrastructures

ü Mettre enïuvreun réseaudetransport collectif

ü Faireévoluersignificativementla pratiquedemobilité dela population

Á Gestion desdéplacementset desflux

ü Développerune offre de transports en communde personnesnotammentpour les navettes

domicile-travail

Á Des objectifs relatifs àl’accessibilitédessites touristiques

Á Mettre en œuvreune politique intercommunale de développement durable => En termes

dõam®nagementdu territoire, favoriserlõusagedestransportsen commundansles centresurbains

pour limiter lõusagedela voiture

Rappel SCOT CVS : une offre de

transport en commun à compléter



Mettre enœuvreun réseaude transport collectif :

6 principes : créer un réseau structurant reliant entre eux les pôles

urbains du territoire, assurer les connexions de ce réseau avec les

trains et les transports urbains, desservir les sites économiques

majeurs, faire des points d’intermodalité, créer une offre

complémentaire de transports réguliers de proximité pour desservir

les pôles de proximité et les communespériurbaineset articuler les

offres de transport départemental avec le réseaude Caux vallée de

Seine.

Le DOO envisageaitdonc:
Un réseaustructurant composéde deux lignes :

Á Bréauté-Beuzeville> Bolbec> Notre-Dame-de-Gravenchon

Á Notre-Dame-de-Gravenchon> Caudebec-en-Caux> Yvetot

Un réseaude proximité composéde 6 lignes :

Á Bolbec> Nointot > Lanquetot> Gruchet-le-Valasse

Á Lillebonne> La Frenaye> Auberville-la-Campagne> Grand-Camp

> La Trinité du Mont

Á Lillebonne> Saint-Jean-de-Folleville (Nord) > Saint-Nicolas-de-la-

Taille (Nord) > Saint-Antoine-la-Forêt > Saint-Eustache-la-Forêt >

Gruchet-le-Valasse

Á Notre-Dame-de-Gravenchon> La Frenaye> Lillebonne

Á Notre-Dame-de-Gravenchon> Petiville > Saint-Maurice dõÉtelan

> Norville

Á Caudebec-en-Caux> Saint-Wandrille-Rançon> La Mailleraye-sur-

Seine> Notre-Dame-de-BliquetuitSource : DOO du SCOT CVS

Rappel SCOT CVS : une offre de

transport en commun à compléter

1

2

3

4

5

6

7

1
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L’offre en transport 

en commun et sa 

fréquentation

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Les lignes régulières de transports en commun

sur le territoire de Caux Seineagglo

Fréquentation des lignes régulières de transports en

commun en 2017

Lignes Total Scolaire Commerciale

Ligne 10 20 109 93% 7%

Ligne 20 297 544 48% 52%

Ligne 22 10 996 60% 40%

Ligne 25 4 411 77% 23%

Ligne 30 37 954 22% 78%

Service 

Brotonne
45 139 87% 13%

Source : Service des Transports Publics Routiers de la Seine-Maritime

Tarification des lignes 

régulières de transport en 

commun
2û

Yvetot

Rouen

Fécamp

Le Havre

Gares

Ligne 20

Ligne 10

Ligne 22

Transport urbain Bolbec

Transport urbain Lillebonne

Transport urbain NDG

Service Brotonne

Ligne 25

Ligne 30

La Seine

Caux Seine agglo

Légende

Autoroutes

Nationales/départementales

LES TRANSPORTS EN COMMUN SUR LE 

TERRITOIRE

Arrêts de bus 

les plus 

importants
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L’offre en transport en commun et 

sa fréquentation

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Transport urbain sur 3 communes: (donnéesen 2017 )

Bolbec : TUB

2 bus

4 lignes 

Lillebonne : LIB’RTNotre -Dame-de-Gravenchon : TAG

50 359

2 bus

3 circuits

8 978

1 bus : 23 places

1 TPMR* : 9 places

13 940

TPMR* : Transport de Personnes à Mobilité Réduite

CCAS** : Centre Communal dõAction Sociale

Gratuité pour Port-Jérôme-sur-

Seine : financement CCASS**

Á Transport à la demande(TAD) : (donnéesen 2017 )

Au 01/01/2019 : uniformisation de la tarification : 50 cts 

Tarification : 50 cts Tarification : 70 cts 

Tarification : 2 €

TAD régional TAD local

MINIBUS 76 : dessert

lõensembledes habitants de

Seine-Maritime souscertaines

conditions

Service de transport proposé

par la régionNormandie

Lillebonne Port -Jérôme-sur-Seine

6 0892 505

Tarification : 50 cts Tarification : gratuit

1 873



La population ayant

accès à un arrêt de

bus en 5 minutes

43 806

habitants
ont accès à un arrêt de 

bus en 5 min à pieds

≈ 57,1 % 
des habitants de CSA

Le temps de trajet en 

bus peut être un frein  

à la prise des 

transports en commun, 

de même que les 

contraintes 

personnelles et 

professionnelles
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Transport en commun

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Enquête réalisée par ITER dans le 

cadre du SCOT CVS

772 personnes 

interrogées sur le 

territoire CVS

+18 

ans

13 au 24 

septembre 

2010

Résultats de cette enquête concernant les 

transports en commun

Utilisation des transports en commun si lieu d’habitation 

desservi ?

68% 32% Les habitants du secteurs de

Lillebonne étaient plus réceptifsque

ceuxdeBolbecouCaudebec-en-Caux

Fréquence de passage

Horaires adaptés

Coût avantageux

Critères qui inciteraient à emprunter les 

transports collectifs

Freins à l’usage des transports collectifs

Contraintes personnelles

Manque de souplesse

Contraintes professionnelles

Amélioration –quelles destinations ?

Amélioration –quelles 

pistes de réflexion ?

Le HavreYvetot Autre

Lillebonne

Bolbec
Rouen

Caudebec-en-

Caux

Port-JérômeNotre-Dame-de-

Gravenchon

Coût de la mobilité –une 

préoccupation ?

La fréquence des 

services

La rapidité

Budget transport des 

ménages : une 

préoccupation forte pour la 

majorité des interrogés
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Bilan du réseau de transports en 

commun

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ü Quellesattentes/améliorationspourcemoyendetransport ?

ü Est-cequele réseauactuelest suffisantpour desservirla valléedu Commerce

ou faut-il envisageruneoffrecomplémentaire?

ü Plusdõamplitudehoraires?

ü Horairesplustardifs ?

ü Plusdirect avecmoinsdõarr°ts?

Questionnement 

ü Lien entreYvetot - Rives-en-SeinesðPort-Jérôme-

sur-SeineðLillebonneðTancarville ðLe Havre :

itinéraire par autoroutepermet de gagner 20 min

versle Havre

ü Lien entre Port-Jérôme-sur-SeineðLillebonne ð

Bolbec ð gare de Bréauté-Beuzeville jusquõ¨

Fécampvia Goderville

ü Une offre dense entre Le havre ðGonfreville-

lõOrcher,Saint-Romain-de-Colbosc, Bolbec,

Gruchet-le-Valasseet Lillebonne

ü Lien entreTerres-de-Cauxet Bolbecenpassantpar

les 2 haltesferroviairesqui vont être supprimées:

Bolbec-Nointot et Foucarte-Alvimaire + TAD à

partir deFoucart-Alvimare versYvetot

Réflexions

Source : Offre globale de mobilité 2020 ðOrientations pour lõoffre routi¯re et les solutions alternatives ð

Zoom secteur vallée du Commerce ðRégion Normandie-SNCF
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MODES

ALTERNATIFS
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Rappel SCOT CVS : les modes 

alternatifs

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Diagnostic SCOT CVS

Á Un retard dansle domainedesmobilitésalternativesà la voiture individuelles

Á PADD SCOT CVS

Á Créerdu lien entrelespolaritésendéveloppantdesmodesdedéplacementsattractifs et durables

Á Viser la performancedesinfrastructureset desréseaux

Á DOO SCOT CVS

Á Des serviceset desinfrastructures de mobilité durable, support du développementurbain =>

ü Définir unestratégieintermodale

ü Promouvoirunepolitiquecyclablesvolontaristepour lesdéplacementsdeproximité

ü Inciter et accompagnerles initiatives des associations,entrepriseset collectivités locales en faveur de

nouvellespratiquesdemobilité

Á Des objectifs relatifs àl’accessibilitédessites touristiques => desalternativesdõacc¯spar lesmodesdoux,

la réalisationdõunréseaucyclableinterurbain,àvocationtouristiquesprincipalement

Á La promotion desmodesde déplacementdurables

Á Mettre en œuvreune politique intercommunale de développement durable => En termes

dõam®nagementdu territoire, favoriserlesmodesdedéplacementdoux danslescentresurbainspour limiter lõusage

dela voiture
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Á Sur le territoire de CSA, la pratique

du vélo

ÁQuelquespistescyclables

ÁDes abris-vélo localisésdans les pôles

urbains

La pratique du vélo

Á Plus rapide que la marche à

pied,

ÁMoins polluant quela voiture

ou le scooter,

Á Plus fiable et flexible que

lestransportsencommun

Autres projets
Á À l’échelle de la région/ 

département
ÁPlanvéloet mobilitésactives

ÁMobility in Normandie

ÁVéloroute

ÁPlan départementaledesEspaces,siteset

itinéraires(PDESI)

Á À l’échelledel’agglo:

Ávélos et territoires : Élaborerun

schémadirecteur vélo afin de développer

cette pratique trop anecdotiquesur le

territoire

Á Projet mis en place sur le territoire :

Garage social, deLillebonne
Á10 vélosà la location(+ 10 scooters)via

pôle emploi, la missionlocale,la maison

descompétences,lesCCAS

2,1% des actifs de CSA

lõutilisentcomme moyen de

transport pour se rendre à leur

travail
Problématiques

rencontrées :

Á Organisation du

mode de vie :

Á Contraintes

familiales,

professionnelles

Á Pour quel motif

dedéplacement?

Á Distance

Á Parcours
(dénivelé)

La pratique du vélo

Mais pour quel déplacement?

Á Travail ? En moyenne,la distanceentredomicile/travail estde17,2 km

Á École ? Selonlõenqu°teréaliséepar Iter, 23%desdéplacementsenvoiture

font moinsde10 min

Á Loisirs ? Pistescyclables,vélorouteé
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La marche à pieds

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ÁMoins polluant que la

voiture ou le scooter,

ÁPlus favorable pour la

santé

1/4 des travailleurs ayant 

moins de 1 km 

1/5 des travailleurs lorsque 

la distance est comprise 

entre 1 et 2 km.

Normandie

5,0% des actifs de CSA lõutilisentcomme

moyen de transport pour se rendre à leur

travail

Selon lõenqu°teIter, 23% des

jeunes se rendent au lieu de

formationàpieds

Ruepiétonne,Lillebonne Ruepiétonne,Bolbec Clos des Charmes, Auberville-la-

Campagne

Communes urbaines

Les déplacements à pieds sont facilités par des aménagements de l’espace public

Rues piétonnes, zones 30…

Commune ruraleCommunes périurbaines

Routedu Havre,Saint-Arnoult
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Le covoiturage

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Sur le territoire, 9 aires de covoiturage

Á 220 places

Á 3 airesdecovoiturageenprojet

Á 3 aires de covoiturage départementales : Trouville-

Alliquerville, Pont deBrotonne,Pont deTancarville

des déplacements en 

voiture se font seul 
(selon enquête sur la mobilité des personnes 2008)

Le covoiturage

Á Favoriselesdéplacementsgroupés

Á Réduit le coûtdestransports

Á Réduit lesconsommationsdõ®nergiesliéesauxtransports

Á Diminue lesémissionsdeCO2

Aires de covoiturage

Aires de covoiturage en projet

Légende 

67%
Autosolisme

Moyen mis en place

Á Siteinternet : Covoiturage76

Á Étude sur le covoiturageété2019: réflexion sur covoiturage

inter-entreprise
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L’intermodalité 

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Á Pôlesd’échangesintermodaux sur le territoire :

ÁPlaceFelix Faure,Bolbec(contratdeterritoire 2018-2021) : fin travauxdécembre2018

ÁLillebonne : réflexion en courspour déplacerlõarr°tPlaceF. Faureau niveaude la PlacePierre de

Coubertin

Á Problématiques rencontrées :

ÁDuréetotale du transport

ÁCorrespondancesentrebuset train

Á Avantagesàl’intermodalité:

ÁRéductiondescoûts

ÁRéduction des consommationsdõ®nergieset

dõ®missiondeCO2

=> Malgré le temps de trajet, les problèmes de stationnement au niveau des gares de Bréauté-

Beuzeville et d’Yvetot montrent que de plus en plus de personnes pratiquent l’intermodalité

L’intermodalité: 

Utilisation des 

différents modes de 

transport au cours d’un 

déplacement

+ ou

ou

Á Par exemples:

++

+ +
…
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Bilan des modes alternatifs

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ü Le vélo,pourqueldéplacement?

Á Travail ?

Á École?

Á Loisirs/tourisme ?

ü Commentinciter la populationà changerde modes

dedéplacements?

ü Concernantlesdéplacementsenvéloou à pieds,des

aménagementssont-ils prévuspar lescommunes?

Questionnement 

ü Véloset territoires

ü Véloroutes

ü La Seineàvélo

ü Étude été 2019 pour développer le covoiturage

inter-entreprises

Réflexions
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LES

DÉPLACEMENTS AU

SEIN DU

TERRITOIRE
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Comment et pourquoi se déplace-t -on sur le

territoire de Caux Seine agglo ?

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Enquête réalisée par ITER dans le 

cadre du SCOT CVS

Dépendance à la voiture => 

problématique en cas d’augmentation du 

coût de cette mobilité

772 personnes 

interrogées sur le 

territoire CVS

+18 

ans

13 au 24 

septembre 

2010

92%des 

enquêtés

94%des 

enquêtés

8%52%

34%

L’accès à l’automobile

Le motif  de déplacement 
Sur 100 personnes interrogées

57% 28% 5% 2% 1%7%

Travail Commerces Loisirs
Administration

santé
Etudes

Accompagnement 
de personnes

Source : Enquête ITER, SCOT CVS



26/04/2019 72Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Faible

modes

La répartition des motifs de déplacement selon l’âge

18 ð60 ans 60 à 75 ans + 75 ans

70%
15%

8%

80%
8%

6%

70%
13%

11%
Les modes de déplacement utilisés

Sur 100 déplacements

90% mode « passif » 10% mode « actif »

1%
1%2%86%

9% 1%

Comportements,

usages

l’âge

Comment et pourquoi se déplace-t -on sur le

territoire de Caux Seine agglo ?

Source : Enquête ITER, SCOT CVS
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Les déplacementsdomicile-travail à l’échelle

France et département

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Source : Insee Première n°1629 et Insee Analyses Normandie n°13

France Normandie

14,8%70,6% 6,3%

La voiture reste 

le mode de 

déplacement le 

plus utilisé

2/3 des français 
quittent la commune de 

résidence pour aller 

travailler

Des déplacements 

qui évoluent 

depuis 1968

Commune résidence 

Í commune travail 

1968 2011

3/10
Actifs ayant un 

emploi

7/10
Actifs ayant un 

emploi

10,9 km 17,2 km
Augmentation du 

trajet 

Ĕ
Reflet desévolutions économiques

et sociales

12,8% 26,5%
Part des distance de 

20 km ou plus

Un français actif  passe en 

moyenne 

7h12
Par semaine à se déplacer, 

tous modes de transport 

confondus
=> Près de 2 semaines par an
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Les déplacements domicile-travail

sur le territoire de CSa

13 492
34,0 %

8 560
21,5 %

Actifs résidant et travaillant sur CSa

Actifs résidant sur CSaet travaillant hors CSa

Actifs résidant hors CSaet travaillant sur CSa

Légende 

Source : INSEE RP 2015

17 679
44,5 %

Commune résidence 

= commune travail 

24,7 %19,8 %

44,5 %

Commune résidence 

≠commune travail 

Commune résidence 

= commune du 

territoire de CSa

Á Déplacementsdomicile-travail en 2015

26/04/2019 Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

8/10 actifs ayant un emploi

quittent la commune de résidence pour 

aller travailler

85,2%



75
Source : INSEE RP 2015

2 081
15,4 %

2 357
17,5 %

5 370
39,8 %

422
3,1 %

1 141
8,5 %

327
2,4 %

256
1,9 %

169
1,26 %

Légende

CODAH

Métropole Rouen Normandie

CC Caux Estuaire

CC R®gion dõYvetot

CA Fécamp Caux Littoral

CC de la C¹te dõAlb©tre

CC Campagne de Caux

CC Caux Austreberthe

Où vont les actifs du territoire qui

travaillent à lõext®rieurde CSA?

13 492
34,0 %

Actifs résidant sur le 

territoire et travaillant 

hors territoire



Dõo½ viennent les actifs r®sidant hors 

du territoire de CSA ?
En 2015

Légende

CODAH

Métropole Rouen Normandie

CC Caux Estuaire

CC R®gion dõYvetot

CA Fécamp Caux Littoral

CC de la C¹te dõAlb©tre

CC Campagne de Caux

CC Caux Austreberthe

1 833
21,4 %

646
7,6 %

577
6,7 %

729
8,5 %

306
3,6 %

1 098
12,8 %

145
1,7 %

1 040
12,2 %

182
2,1 %

177
2,07 %

CC du Canton de Criquetot -

lõEsneval

CC Plateau de Caux-Doudeville-

Yerville

CC Roumois Seine
202
2,4 %

CC de Pont-Audemer-Val de Risle

474
5,5 %

Source : INSEE RP 2015



Bassin de vie de Bolbec

Bassin de vie de 

Lillebonne ðPJ2S

Bassin de vie de 

Terres-de-Caux

Bassin de vie de 

Rives-en-Seine

750

Où vont les actifs résidant hors du territoire ?
En 2015

2 149
25,1 %

750
8,7 %

4 612
53,9 %

1 048
12,3 %

Légende

Nombre dõactifs 

faisant le déplacement 

domicile-travail

Où vont -ils

majoritairement ?
Port-Jérôme-sur-

Seine : 27,36%

Lillebonne : 19,95%

Bolbec : 16,89%
Source : INSEE RP 2015



Les déplacements au sein du territoire
En 2015

921

1702

1433

91

Bassin de vie de Bolbec

Bassin de vie de Lillebonne ð

PJ2S

Bassin de vie de Terres-de-Caux

Bassin de vie de Rives-en-Seine

Nombre dõactifs faisant le 

déplacement domicile-travail

Source : INSEE RP 2015

2583

401

945

492

217
91

95 452

154
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Déplacements domicile -travail

Source : INSEE RP 2006, 2010, 2015

En 2010

41 communes*

En 2015

32 communes*

En 2006

45 communes*

* Sur 62 communes
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DES TRANSPORTS

INDIVIDUELS

DOMINANTS
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Une voiture qui a un coût …

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

5 582û(2015)

5 894û(2017)
France Normandie 5 796û(2015)

6 063û(2017)

Source : Automobile Club Association (ACA)

21 531û
Revenu médian par 

UC sur CSA

en 2015

25,9% 
du revenu annuel 

d’un ménage de CSA

Que deviennent les personnes qui ne peuvent assurer leurs 

mobilités via l’automobile ?

Source : INSEE RP 2015

La voiture : symbole social, de liberté et d’autonomie, mais à 

quel prix ?
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Que deviennent les personnesqui ne peuvent

assurerleurs mobilités via l’automobile?

3 872 ménages 
(12,21%)

La population sans voiture sur le territoire

CSA

Source : INSEE RP 2015

La répartition des ménages sans voiture sur le territoire 

en 2015

Normandie

CSA

109 285
ménages (19,6%)

Communes 

urbaines

82%
Communes 

périurbaines

7%
Communes 

rurales

11%

Ĕ

Emplois

Commerces 

Équipements 

Servicesé

Ĕ
Population isolée si pas de transports 

en commun

(709 ménages)

Ĕ
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Que deviennent les personnesqui ne peuvent

assurerleurs mobilités via l’automobile?

La population à « basrevenus» sur le territoire CSA

21 531û
Revenu médian par UC sur CSA

Foyers «bas 

revenus»

4 169 ménages (13,2%) avec

12 918û
Revenu médian par UC

Source : CAF 2015

5 582û(2015)

En Normandie

Posséder une voiture devient

compliqué pour ces ménages en

matièredebudget

Cela peut engendrerun isolement

social, une dépendancepour se

déplacer

Ĕ

Communes 

urbaines

78%
Communes 

périurbaines

9%
Communes 

rurales

13%

La part des ménages à « bas revenu » sur le territoire

en 2015

Si pasde transportsen commundesservant

cescommunesĔ Isolementsocialé
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Que deviennent les personnesqui ne peuvent

assurerleurs mobilités via l’automobile?

La population de moins de 20 ans

Source : INSEE RP 2015

20 108 personnes de moins de 

20 ans (26%)

Un territoire relativement jeune…

Communes 

urbaines

52%
Communes 

périurbaines

17%
Communes 

rurales

31%

Une population d®pendante des parents ou dõun 

accompagnateur pour se déplacer

La part de la population ayant moins de 20 ans en 

2015

45%
Pour rejoindre le 

lieu de formation

Selon lõenqu°te 

réalisée par 

ITER en 2010

86%
Pour les activités 

extrascolaires

Communesruralesqui nesontpastoutesdesserviespar lestransportsencommun

=> si pasd’accompagnateur,pasd’activitésextrascolaires ?Ĕ



26/04/2019 85Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

Que deviennent les personnesqui ne peuvent

assurerleurs mobilités via l’automobile?

La population de plus de 75 ans

Source : INSEE RP 2015

6 462 personnes de plus de 75 

ans (8%)

…mais vieillissant

Diminution de la 

conduite = mort 

sociale pour les 

personnes âgées

Source : Cerema : Mobilités et transport ïLes séniors : 

un enjeu pour les politiques de déplacements

Pour 6/10

personnes = moyen 

de rester en contact 

avec lõext®rieur 
ENJEU 

SOCIAL

45% déclarent être 

gênés physiquement 

ou limités dans leurs 

déplacementsPlus de 75 ans

Pour des raisons 

économiques 

et/ou physiques

La part de la population ayant plus de 75 ans en 

2015

Communes 

urbaines

68%
Communes 

périurbaines

12%
Communes 

rurales

21%
Communes rurales qui ne sont pas toutes

desserviespar lestransportsencommunĔ
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Que deviennent les personnesqui ne peuvent

assurerleurs mobilités via l’automobile?

La population percevant une allocation pour

personneshandicapées

Á Une population qui a des besoins particuliers pour

pouvoirsedéplacerdemanièreautonome

Á Problèmes rencontrés : transports inadaptés,voiries

encombréespar mobiliers urbains, inaccessibilitédes

établissements

Source : CAF 2015

1 364 personnes une 

allocation pour personnes 

handicapées (1,8%)*

Nombre de personnes percevant une allocation pour

personnes handicapées en 2015

* Déductions réalisées à partir des fichiers Caf : Bénéficiaires de 

lôAAH et de lôAEEH en 2015

Les déplacements pour les personnes handicapées : 

une nécessité d’accessibilité => pouvoir 

cheminer en ville, prendre les transports collectifsé

Communes 

urbaines

79%
Communes 

périurbaines

9%
Communes 

rurales

12%
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Les impacts du « tout voiture »

Á Les impacts sur le budget d’unménage

Á Les impacts sur les collectivités

Á Les impacts sur l’environnement

Á Les impacts sur la santé

Secteur transport = part 

importante et croissante 

de la consommation 

dõ®nergie finale

Principal 

émetteur de 

CO2
36%

En 2013, transport routier = + de 80%des émissions du secteur des transports dont 80% = voitures particulières

50%

Des émissions de plusieurs 

polluants atmosphériques

Source : Ademe ïLa mobilité de demain

Émissions causent des 

maladies respiratoires 

et  cardiovasculaires

Des bruits émis dans 

l’environnement proviennent 

des transports
80%

L’entretien des réseaux routiers coûtent annuellement 

plus de 12 Md d’€aux collectivités territoriales, soit 9% 

de leur budget

Occupation d’espaces: pour les infrastructures maisaussipour le stationnement.

27,9% 
du revenu annuel d’un 

ménage de CSA

Pourtant, en 

moyenne, 95% 

de son temps en 

stationnement
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Enjeux liés à la mobilité

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine

ü Un réseau routier bien développé facilitant les

déplacementsdespersonnesmaisaussile transport des

marchandises

ü Voies structurantespermettant de bonnesconnexions

aux infrastructuresnationaleset internationales

ü Franchissementdela Seine

ü 2 garesdõint®r°trégionalàproximité du territoire

ü 2 haltesdõint®r°tlocalsur le territoire

ü Le trajet peut être relativement rapide sõily a peu

dõarr°tssur la ligne

ü Pôlesurbainsdesservispar lestransportsencommun

ü Bonnedessertedela valléedu Commerce

ü TAD permetdedesservirlescommunesrurales

ü Quelquespistescyclables

ü Desaménagementspiétons

ü Pôlesintermodaux

ü Disparitégéographiquepour rejoindre lespôlesdu Havre

et de Rouen,de mêmequeles pôlesurbainsdu territoire,

suivant le type dõinfrastructureset la densitédu réseau

routier

ü Augmentation du trafic routier qui engendre des

problématiques de circulation et de sécurité sur le

territoire

ü Problématiquesde stationnementde la voiture une fois à

destination

ü Faiblecadencementdes2 haltesferroviairesdu territoire

ü Problématiquesdestationnementauxabordsdesgares

ü Problématiquesentrecorrespondancesbus/train

ü Le trajet peut être relativement long sõily a beaucoup

dõarr°tssur la lignes

ü Tempsdetrajet via certaineslignes

ü TAD sousconditions

ü Un territoire « tout voiture » entrainant desimpactssur

lõenvironnement,la santé, lõ®conomie,le budget des

ménageset descollectivités.

Atouts Faiblesses
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Enjeux liés à la mobilité

ü Prendreencompteet faciliter lesdéplacements

ü Tenir comptedesobjectifsdediminution desdéplacementsmotorisantendéveloppantdestransportsalternatifs

àlõusageindividueldelõautomobile

ü Favoriserlesdéplacementsdoux encentre-ville, notammentpour lesdéplacementsdomicile-travail ou domicile-

école

ü Améliorer lesmobilitésquotidiennes

ü Aider lesséniorsà retrouver le chemindestransportsencommun

ü Répondreauxattenteset auxbesoinsdesusagersenmatièredemobilité pour un coûtacceptablepourlõindividu,

la sociétéetlõenvironnement

Enjeux

Communauté d’agglomération Caux vallée de Seine


